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Sprawozdanie z seminarium
Opracowano na podstawie notatki Michata Petryckiego

Pierwsze w historii ogélnopolskie seminariunpwizcone problematyce koleiaskoto-
rowych zorganizowano w Bytomiu, w ramach przypackego na rok 2003 rok wielkiego
jubileuszu: 150-lecia Gordlyskich Kolei Waskotorowych. Sié gérnaglaska jest kole
0 wyjatkowej wartgci historycznej, bdac nie tylko najstarszz zachowanych na ziemiach
polskich, lecz réwnie najstarsg nieprzerwanie czyrnnkoleja waskotorovwg na swiecie.
Nieunikniony bieg historii sprawize 150 rok istnienia gordtyskiej sieci stat si rowniez
pierwszym w powojennej historii rokiem niezadego funkcjonowania tej i szeregu innych
kolei waskotorowych w Polsce, bezweghie skazanych na likwidacw strukturach Pol-
skich Kolei Pastwowych. Szogliwie dla bytu tych historycznych ,peret’, ustawa
0 komercjalizacji PKP daje samadom maliwos¢ nieodptatnego przegia majtku likwi-
dowanych linii kolejowych. Seminarium state; siatem forum dyskusji i wymiany pagl
doéw na problemy zwizane z przejmowaniem mad{u przez samoegly oraz funkcjonowa-
niu kolei waskotorowych w nowych warunkach.

Punktualnie o godzinie 9:00, 12 wéné 2003 roku w sali Bytomskiego Centrum Kul-
tury zebralo s grono przedstawicieli samadw oraz organizacji zwzanych z ochran
i eksploatagj kolei historycznych. \&t6d zaproszonych goi nie zabrakio réwnie oséb
aktywnie zajmujcych sk ochrory zabytkéw i promogj turystyki.

Seminarium otworzyt urocZgie pan Krzysztof Wojcik, Prezydent Miasta Bytomia
i przewodniczacy komitetu organizacyjnego Seminarium. Gospodaozaystdéci przedsta-
wit historyczne i kulturowe znaczenie zachowanaji liGornaslaskich Kolei Waskotoro-
wych — pierwszego nowoczesnegodka transportu, jaki pojawitsiw 750-letniej historii
miasta Bytomia, najstarszego w efu przemystowym. Podkékt spory potencjat komuni-
kacyjny linii waskotorowej Bytom — Tarnowskie Gory — MiastecAoJej przebieg ums
liwia szybkie i dogodne patzenie centréw tych miast, a takdwych osiedli mieszkanio-
wych w Szombierkach, Karbiu i Suchej Gérze z liamhyterenami wypoczynkowymi
i rekreacyjnymi w rejonie Bbrowy Miejskiej i Miasteczka&laskiego (zalew Chechio, nie-
zwykie enklawy czystej przyrody w centrum efu przemystowego: rezerwaty Segiet
i Zabie Doly,sciezki rowerowe i szlaki turystyczne przylegte do pasagdinych staciji kolei
waskotorowej, catorocznysoodek sportowy i narciarski Dolomity Sportowa Daljn oraz
miejscami atrakcyjnymi pod wzglem turystycznym lexcymi w obebie powiatéw bytom-
skiego i tarnogorskiego (Kopalnia Zabytkowa w Reptazabytki architektury w miastach,
wyrobisko nieczynnej kopalni dolomitu). W dalszejdjnasci prezydent miasta wspomniat
0 problemach zwizanych z finansowaniem utrzymania koleiskotorowej przez samayz
dy, wyrazajac wiare, ze wspolne dziatania samadow Bytomia, Tarnowskich Gér i Mia-
steczkaSlaskiego oraz Stowarzyszenia Goshskich Kolei Waskotorowych zaowoca
pozyskaniem na ten cel funduszy europejskich, ktdryd 2004 roku miastacda mogty
wspolnie gospodarowa

Jako drugi w kolejnéxi gtos zabrat prowadzy seminarium pan Krzysztof Soida, histo-
ryk kolei, autor licacej trzy tomy monografii Gorritaskich Kolei Waskotorowych, cztonek
katowickiego  Stowarzyszenia Minikow Kolei. Po powitaniu  uczestnikéw
i przedstawieniu planu seminarium zaproponowat pamiotra Chyliiskiego (Fundacja
Polskich Kolei Wiskotorowych) i Daniela Kipera (Fundacja Wieku Pang cztonkow
komisji wnioskéw Seminarium. Sala przig kandydatury przez aklamac;j
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Pan Krzysztof Soida przedstawit refer&owstanie i rozwdéj Gorngskich Kolei V-
skotorowych prezentujcy te najwaniejsza gospodarczo séekolei waskotorowych na
ziemiach polskich, ktéra na przestrzeni dwoch wieldynamicznego rozwoju przemystu
gornalaskiego zaspokajata jego wewtrene potrzeby transportowe, a w dobie jego upadku
pozostaje nie tylko wspanigatrakcy turystyczn, ale i kolej o dwym, niewykorzystanym
potencjale komunikacyjnym.

Kolejnym prelegentem byt pan Pawet Mierostawskigzas zarmu Polskiego Stowa-
rzyszenia Miténikow Kolei — dziatajcej od 1987 roku organizacji szczegoélnie zashej
w dziedzinie ratowania historycznych pojazdéw kmlejch. Referat,Dzieje wlasndgci
przeds¢biorstw kolejowych w Polsce (Historia prowadzeniansportu kolejowego przez
samorzd lokalny w Polsce)'to rys historyczny obejmagy genez powstawania i rozwoju
kolei lokalnych i dojazdowych w poszczegélnych dimeach kraju na przestrzeni poéttora
wieku. Podkrélit, ze wspoétczesne wtadze fwowe prowadg slepa polityke transporto-
wa, hie dostrzegag wtasciwego znaczenia kolei lokalnych i historycznych.

Autor nastpnego referatu, pan Wolfgang Ewers, jest publicysiziataczem kilku nie-
mieckich organizacji zajmagych sé ochrona zabytkéw kolejnictwa. Goszaczw Bytomiu
w lipcu br. zapoznat siz problemami Gornibaskich Kolei Waskotorowych, przygotowa¢
.Garsé przemyleri 0 obecnej sytuacji kolei historycznych i turystyeh w Niemczech,
Wielkiej Brytanii i Polscé Referat lkdacy konfrontacy doswiadczéd zachodnich
z gornalaska rzeczywistdcia zaprezentowat w jego imieniu pan Jakub Halor, \akty
promotor Gornélaskich Kolei Waskotorowych, gospodarz istriepj od roku 1997 witryny
internetowejvww.gkw.prv.pli dziatacz Fundacji Wieku Pary.

Blok referatéw zamkat pan Marek Potulich, zagbca burmistrza Tarnowskich Gér. Na
wstepie poruszyt problem ziej sytuacji finansowej Tams&ich Goér, ktérych konsekwengcj
jest m.in. niewielkie zaangawanie miasta w utrzymanie koleiagkotorowej. W referacie
»Rola kolei wskotorowej w promowaniu waloréw turystycznych Tarskich Gor” linia
Bytom — Tarnowskie Géry — Miasteczkh zaprezentowana jest jaké turystyki w powie-
cie tarnogorskim, a poszczegodlne stacjepanktami pocatkowymi sciezek rowerowych
i szlakow turystycznych prostopadiych do koleiskotorowej. Podkidit wazny fakt, ze
gornalaska kolej vaskotorowa dziki posiadaniu wagonéw bagmwvych zapewnia transport
dowolnie duych grup turystycznych i szkolnych wraz z rowerarsprztem sportowym.
Jest to niewtpliwa przewaga kolei nad transportem drogowym bBusami.

Prowadacy seminarium pan Krzysztof Soida pagkaiwat prelegentom i autorom refe-
ratdw, wyrazit rownie nadzie¢ ze daty one podstawdo podgcia gkbokiej, merytorycznej
dyskusji. Zwrdcit uwag, ze przewozy transportem samochodowym i kpfazy wiaciwie
prowadzonej polityce transportowejfiz@wa nie konkurwj ze soh, lecz uzupetniaj sie
wzajemnie. Nagpnie pan Soida zaprosit uczestnikéw seminarium gieowiedzi.

Jako pierwsza zabrata gtos pani Ryszarda Le#és&ayz PKP CARGO S.A. Zaktad Ta-
boru w Krakowie, reprezentiga skansen taboru kolejowego w Chaboéwce oraz pamsta
2001 roku Ogoélnopolskie Forum Rozwoju KolejowycHaRbw Turystycznych. Zebranym
przedstawita projekt tzw. inkubatoréw dawnej te&hmniv wojewddztwie matopolskim -
czyli potazonych na szlakach turystycznych centréw gromegizh m.in. ekspozycje zabyt-
kowych maszyn i ukdzer. Podkrélita wage duzych projektow promujcych caty region
i podzikowata organizatorom jubileuszu za wktad w ocalemgatkowego zespotu zabyt-
kow techniki.

Kolejnym moéwea byt pan Joézef Toszowski z Towarzystwa Kolei Wavesde-
Wiedeaiskiej. Wrczapc prezesowi zandu SGKW Andrzejowi Cichowiczowi paatkowy
medal wybity z okazji 100-lecia kolei Herby — ¢stochowa, pogratulowat sukcesu jakim
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jest przetrwanie Gorrtaskich Kolei Waskotorowych (GKW). Zwrécit jednale uwag na
brak informacji o gérngdaskiej waskotoréwce w pobliskiej Gastochowie - obiecuf jedno-
czesnie pomaéc w jej promogiji.

Ponownie glos zabrat pan Pawet Mierostawski, patdapc staka informacg o GKW
w regionie i poza nim. Zwrécit uwagna banalny fakt - tablice na przystankach Gélio
skich Kolei Waskotorowych przy drodze wojewodzkiej Tarnowskie ¥sér Czstochowa
nie posiadaj opisu od strony drogi.

Burmistrz MiasteczkaSlaskiego pan Stanistaw Wieczorek, opowiedziat zehrany
0 zalanej kopalni do ktérej mpa dojech& dawnym szlakiem kolei ygkotorowej zaadap-
towanym nasciezke rowerowy od dzisiejszej stacji Kmwowej MiasteczkaSl. Wask. Szlak
prowadzit na potnoc, w kierunku nieczynnej hutyniagdys docierat do miejscowiai Zy-
glin i Bibiela. Sciezka rowerowa jest dodatkawatrakcy dla turystow docieragych do
MiasteczkaSI. z Bytomia i Tarnowskich Gor kolgjwaskotorovs. Burmistrz wyrazitzywe
zainteresowanie nitiwie jak najszybsg przebudow tuku toru w Tarnowskich Gérach pod
mostem drogowym w centrum miasta, ktéry w obecrosjtaci uniemgliwia eksploatag
duzych, ogrzewanych wagonéw osobowych na odcinku ndwskich Gér do Miasteczka
SI. Pozwoli to na organizowanie przejazdéw narciazzyMiasteczka do Suchej Gory
W sezonie zimowym.

Glos zabrat teraz pan Tadeusz Adae Stowarzyszenia Przyjaciét Bytomia. Zwrdcit
uwag, ze wiele jest jeszcze niewykorzystanych szans dienpcji kolei waskotorowej - nie
ma programu regularnych imprez z ogniskami, udmiaespotéw muzycznych itp. Skst
sie na brak wspolnych dziateorganizacji pozarowych, samorddéw i wtadz wojew6dz-
kich. Podjt temat stabych imprez pronmagych miasta (wspomniat watkowo nieudane
tegoroczne ,Dni Gwarkéw” w Tarnowskich Gorach). Rost tez, ze cizki przemyst jest
zanikapca dziedziry, gospodarki na tych terenach,ewiszans dla kolei waskotorowej jest
turystyka i lokalne przewozy pasaskie. Podat jako przyktad wigiwego dziatania dzisiej-
sz sytuacg kolei lokalnych w Republice Czeskiej i jakotamtejszych imprez turystycz-
nych. Wyrazit réwnie niepokdj o utrzymanie infrastruktury agkotorowej w powiecie
bytomskim i tarnogérskim w zwzku z masowymi kradziami szyn i nieslgpowary dzia-
talnoscia gangdwzyjacych ze sprzeds kradzionej stali i metali nielaznych. Wypowiez
zakaiczyt apelem do wladz samadowych o radykalne dziatania przeciwko ztodziejom.

Kolejnym wypowiadaicym sk byt pan Piotr Chyliski z Fundacji Polskich Kolei ¥
skotorowych majcej siedzils w Warszawie. Podkéét, ze kradzie elementow infrastruktu-
ry na czynnej linii kolejowej jest przegtstwem karalnym wedtug stosownego paragrafu w
kodeksie karnym (sprowadzenie niebezpiéstea katastrofy w ruchudiowym). Nie ma tu
znaczenia, czy jest to linia kolejowa z ruchem paskim, czy towarowym, normalno- czy
waskotorowa, bowiem w grwchodzi zawsze zagrenie zdrowia izycia ludzi: paszerow i
obstugi pocigu, jak réwnie¢ osob postronnych. Podabrkwalifikacje czynu karalnego
nalezy stosowa réwnie rygorystycznie podczas kradzieznakéw ostrzegawczych lub
pokryw studzienek kanalizacyjnych z drég kotowyahodnikow. Wymiar sprawiedlivéoi
w wojewddztwieslaskim unika widciwej kwalifikacji tych czynéw przespczych, regular-
nie umarzajc postpowania przeciwko ztodziejom. To motywuje prapsdw do eskalacji
kradziery. Zaapelowat do wymiaru sprawiedliv@, aby przespcéw winnych kradzigy
infrastruktury linii kolejowej kar& z cah surowdcia przewidziam przez istniejce prawo.
Wypowied: pana Chyliskiego poparta cata sala gromkimi brawami.

Glos zabrata teraz pani Barbara Potuczek z Kotaldgicznego PTTK. Ponownie
zwrdécita uwag na warté¢ linii kolei waskotorowej jako atrakcji turystycznegdmncej do-
datkowosrodkiem transportu i elementemagacym atrakcyjne miejsca i szlaki. Pod#ia,
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ze systematycznie rozkradany przez gangi ztodzieistatnich miesicach szlak kolei w
skotorowe] biegacy od dworca w Bytomiu poprzez tagiewniki i rezetvizabie Doty
(lezacy na granicy Chorzowa i Bytomia) po Rozbark mani@wvwielkie walory turystyczne
i komunikacyjne. Wskazata na potrzeidbudowy tej linii w przyszii.

Nastpnym przemawiacym byt pan Piotr Koza z Kota Przewodnikéw PTTK.alkim
gtosem, nie ukrywaf emociji, skatyt sie na fakt wywiezienia bezcennych, zabytkowych
urzadzen technicznych z przejmowanych akrPKP przez miasto Bytom askotorowych
warsztatdw naprawczych w Bytomiu-Rozbarku. Zaapatodo wtadz miasta o stanowicz
reakcg, poniewa jego zdaniem SGKW nie padp dziatar, aby zapobiec tej karygodnej
dziatalndgci. Jako drastyczny przyktad podat bestialskie vaymig z cokotéw, oderwanie od
przewodéw zasilagpych i wywiezienie - niewatpliwie na ztom - w petni sprawnych obrabia-
rek z pocatku poprzedniego stulecia zachowanych w idealnyamist ktére zapargat,
gdyz w przesziéci oprowadzat po warsztatach liczne wycieczki seiak historycznego
przemystu.

Sprostowat to Krzysztof Soida, wyjsiajac przedmowcyze opisywany fakt to wywoz
mienia nieprzekazanego samglawi miasta Bytomia, dokonywany przez gmtjacego
administratora Gorritaskich Kolei Waskotorowych, likwidatora Dyrekcji Kolei Dojazdo-
wych (DKD) wchodacej w skiad struktur przeddiiorstwa Polskie Koleje Ratwowe
(PKP). Wobec tych dzialaSGKW jest bezsilne pomimo szczerycleah apelowania w tej
sprawie, poniewaw s$wietle prawa to petnomocnik likwidatora DKD PKP,rpRyszard
Reichel rozporgdza tym majtkiem.

Glos podjt Jakub Halor, przytaczg fakty liczboweswiadczice o ogromnej skali kra-
dziezy infrastruktury i majtku kolejowego na terenie miasta Bytomia w ostdtnitesi-
cach. Nawdzujac do przedmoéwcéw dodate ustpujacy administrator dopieit sie licznych
niedopatrzé przy przekazywaniu maku kolei waskotorowej samorglom. Samorad
winien zgodnie z prawem otrzyihaaty majtek niezledny dla zachowania funkcjonaléw
linii kolejowej, ktorej eksploatacji zaniechato PKIPrzekazania mienia z PKP samplam
nie kontroluje jednakadna niezalma organizacja, ktéra mogtaby obiektywnie precyzowa
jakie sktadniki winny by przekazane. Ministerstwo Infrastruktury zawieraéem wiedzy
i dobrej woli likwidatorow PKP. W przypadku przekamnia mienia Gorndaskich Kolei
Waskotorowych, niestety wiedzy i dobrej woli zabral¥y protokotach przekazania mienia
przez DKD PKP miastom gminom Bytom i Tarnowskie ¥50ie znalazly si liczne pozycje
stanowice integralne elementy podstawowej infrastruktjak np. nastawnie, rozjazdy
i tory stacyjne zabytkowej i najumiejszej na sieci Gorstyskich Kolei Waskotorowych
stacji Bytom Karb Wskotorowy, tory stacji Tarnowskie Goéryadk. DKD PKP nie przeka-
zata miastu Bytom i wywiozta wypogenie niezhdnej dla utrzymania wagonow turystycz-
nych stolarni, a tate czsci zamienne do przekazanych miastu, w znacznymatopyeks-
ploatowanych lokomotyw i wagonoéw. Co gorsza, likator DKD PKP nadzorowat meto-
dyczne ogotocenie ogotacanie terenu warsztatow amagaych z wszelkich elementéw
metalowych nie wyszczegélnionych w protokotach gezania, skutkiem czego doszio do
znacacych dewastacji zabytkowych obiektéw — np. wyrwamec ogrzewczy razem z ko-
minem, pozostawia¢ dziue w dachu. Ekipa likwidacyjna zatrudniona przez DIRBP
pracowata w sposéb groteskowy, szakuprakiem fachowdzi, a niszczenie przy tym war-
tosciowych elementéw, jak silniki, nie pozostawiatpliwosci, ze za grosze sprzedano je na
ztomowisku. Likwidator dopécit réwniez do zlomowania znacznej #oi wagondéw na
terenie warsztatow przez firmy postronneezarowki zabierajce na ztomowisko pogie
elementy, poruszag si po prowizorycznej drodze dojazdowej, w wielu miejsh uszko-
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dzity torowiska, rozjazdy i napowietrzne sieci kalk. Co gorsza, wywenie zabytkdéw
bedzie kontynuowane.

Jakub Halor przypomniake historyczne obiekty kolei agkotorowej wiskotorowych
w Bytomiu s jedynymi w swoim rodzaju néwiecie i ich warté¢ zabytkowa jest nieoce-
niona. Zachowana linia agkotorowa na odcinkach Tarnowskie Gory — Bytom KéHsk.
i Rozbark — Pole Pétnocne istnieje nieprzerwaniel6d lat, jako najdiiej eksploatowana
naswiecie. Licaca péttora wieku stacja Bytom Karbadk. jest zarazem najstassznaj-
wieksz na kolejach wskotorowychsérodkowej Europy, a wiele istnigjych do dZ jej
elementéw pochodzi z potowy XIX stulecia - np. bnédk stacyjny, a nhawet szyny w bocz-
nych torach. Warsztaty naprawcze w Rozbarku stanabsolutny unikat w skali europej-

Hala napraw lokomotyw nr 2 (dawniej kotlarnia) w warsztatach w Rozbarku (Foto: J. Kufa, 2002 r.)

skiej - @ najstarszym i zarazem jedynym dvaiecie wielkim zespotem obiektow tego rodza-
ju zbudowanym dla kolei znaczenia lokalnego. Pamgdst to pgkny kompleks XIX-
wiecznej architektury kolejowej. Zachowang w nim oryginalne elementy wypasania

z przetomu XIX i XX wieku, a take nie mniej cenne, unikalne gdzenia z kolejnych
dzieskcioleci. Niepowtarzalny klimat warsztatow powoduie, od wielu lat g celem wy-
cieczek zaréwno krajowych, jak i zagranicznych smlikOw techniki i historii transportu,
a take ttem plenerdéw fotograficznych. W tej sytuacji favga slaskich shiéb konserwator-
skich, ktére mimo wielokrotnych péb i apeli kierowanych przez ide instytucje, nie
wprowadzity tych obiektéw do rejestru zabytkéw,tjpezrozumiata. Niedostateczé®dki
na utrzymanie bezcennych przecimabytkéw architektury i techniki transportu niepres
wiedliwiaja zaniechania ich ochrony prawnej. &y konserwatorskie znalazly miejsce
w rejestrach zabytkéw dla szerokiego grona mtodszZyalei waskotorowych, w kadym
wypadku niewtpliwie zastizenie. Zatem sam juwiek, skala i unikatowy charakter techniki
i obiektow GKW w powazaniu z ich historyczn wiodaca rola gospodarcg na tle innych
kompleksow wskotorowych Polski winny daim pierwszéstwo w kwalifikowaniu jako
zabytku. Brak prawnej ochrony dopomdgt w praktycdakonaniu dewastaciji. Likwidator z
ramienia PKP w majestacie prawa mcmaze spiengza¢ jako ztom zabytkowe wypoge-
nie, ktére lydac dziedzictwem historii techniki europejskiej powinstanowé nierozhczne
elementy zabytkowego kompleksu. biizenia te g wielokrotnie jedynymi zachowanymi na
Swiecie egzemplarzami, zbudowanymi zaréwno przezidpce do dz wielkie koncerny
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Swiatowe, jak i nieistniejce juz fabryki - ich wartd¢, jako kolekcji muzealnej, jest ogrom-
na.

Konczac wypowied méwca zaapelowat o niezwtoczne wpisanie infrastnykwaskoto-
rowej do rejestru zabytkow, ze szczegdlnym zazmaerme stacji Bytom Karb \Ask.

i warsztatow naprawczych w Rozbarku. Przypomnianiéz, ze samorgd ma prawo in-
terweniowd w Ministerstwie Infrastruktury w kwestii sktadniwomajtku, ktérych PKP nie
przekazaly miastu, mima stanowity integrala cze$¢ majatku Gérndlaskich Kolei Wasko-
torowych. Dotyczy to zaréwno pojazdow kolejowychk j mienia potrzebnego do Wi
wego funkcjonowania przgej kolei waskotorowej.

Do wypowiedzi poprzedniego moéwcy nagat pan Andrzej Tajchert, prezes Fundaciji
Polskich Kolei Wskotorowych, administragej m.in. Rogowsk Koleja Dojazdova.
Stwierdzit, ze generalnie w Polsce organizacjedawe, a take samorzdy, rzadko i mato
efektywnie angauja sie w ratowanie kolei historycznych, a wyttumaczenibraku clkci
dziatania jest zawsze brak funduszy. Tymczasemwyieorzystup przecie istniepcych
mozliwosci pozyskiwaniasrodkéw, a cgsto zaniechaniem dzidgrzyczyniaj sic do uni-
cestwienia wartéciowych zabytkéw. Aby sktodi wszystkich obecnych do refleksji
i $mielszych dziala, podat przyktad Serbii. W kraju zrujnowanym wagiomows, mapcym
nieporéwnywalnie wiksze nt Polska problemy spoteczne i finansowe, w ostatiatéch
odbudowano od podstaw kilkunastokilometnolistoryczn i turystyczm linie waskotoro-
wa. Przytoczyt te pozytywne przyktady z Polski - dziatakkioStowarzyszenia Kolejowych
Przewozoéw Lokalnych z Kalisza, ktére na kilku kald) waskotorowych w Polsce prowadzi
od roku rentowny ruch towarowy. Sukcesem okazatadsiniez ubiegtoroczna reaktywacja
Gdaaskich Kolei Dojazdowych, ktorych eksploata&KP zarzucity 10 lat temu. W kdym
przypadku gwaranej korzystnej dla regionu rewitalizacji kolei lokakty daje wspdéina
praca stowarzyshei samoradow. Konczac wypowied: podziekowat cztonkom SGKW za
trud wtazony w zachowanie najstarszej w Polsce kolgketorowe;.

Glos z sali podjt pan Karol Sobczyk, ktory datzyt sk do podz¢kowan za dotychcza-
sowe dziatanie wolontariuszy SGKW. Ponowit apelvdadz Bytomia i wladz wojewddz-
kich o zdecydowane zaargavanie na rzecz uratowania kompleksu warsztatowanap
czych i ich wyposzenia dla potomniei.

Jako kolejny gtos zabrat pan Borys Cymbrowski, oelo SGKW. Nawizujac do
przedméwcy wskazat na wielki potencjat warsztatémgromna przestraewewnatrz zabyt-
kowych hal umaliwia organizaci spotka i konferencji miténikow techniki, a take spek-
takli artystycznych i imprez kulturalnych.

Kolejnym moéwea byt pan Lestaw Jankiewicz, przedstawiciel bytoragiRady Miasta.
Zwrécit uwag, ze jego przedmowcy zbyt €zto narzekali na niewielkie zaarigavanie
whladz samorgdowych i brak dziatk wiadz wojewddzkich w kierunku zachowania histo-
rycznej kolei. Podkrdit, ze budet miasta jest niewystarcaay, aby zapewii pomoc fi-
nansow adekwatn do ckci Rady Miasta. Pan Jankiewicz gagdecydowane stanowisko
wobec kwestii wywozu historycznego wypesaia z warsztatow w Rozbarku przez likwida-
tora DKD PKP sugerag przekazanie sprawy do prokuratury. Przypomriatyw Bytomiu
istnieje poza kolajwaskotorow szereg instytucji kulturalnych i muzealnych, a stiestara
sie uczestniczy aktywnie w ich promocji. Dodat rownigeze SGKW zobowizato sé od-
powiad& za powierzony mafek kolei waskotorowej. Wypowiedl zakaiczyt zyczeniami
powodzenia dla Stowarzyszenia, ktére ptmdgie tego trudnego i chwalebnego zadania.

Po przemowie przedstawiciela Rady Miasta gtos zglmaownie prowadgy semina-
rium Krzysztof Soida. Podkékt, ze wianie dzkki zaangaowaniu wiadz Bytomia, Tar-
nowskich Gor i Miasteczk&laskiego oraz podgiu decyzji o przeiciu z mk PKP Gérno-
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Slaskie Koleje Wiskotorowe dotrwaly wspaniatej rocznicy 150 lat istia. To widnie
wspoOtpraca samogdow i wolontariuszy SGKW pozwolita na przetrwanigtrudniejszego
w dotychczasowej historii kolei agskotorowych w Polsce okresu, jaki trwa obecnie. td/ar
w tym miejscu dodg ze sisiednie gminy Chorzéw i Siemianowi&askie, ktore w tym
czasie niedostatecznie zaangaaty st w trudy przejmowania historycznej koleigkoto-
rowej, wiosn, biezacego roku utracityg catkowicie - na zlecenie likwidatora DKD PKP
zlikwidowano infrastruktug na terenie tych miast, w tym najkisz w historii ziem pol-
skich waskotorowy stacg Maciejkowice, a take mniejsze stacje w Bytkowie i Chorzowie
Starym. Tamtejsze zabytkowe budynki, ktére jesgozed trzema laty utrzymywane byty w
dobrym stanie przez PKP, ulegly catkowitej dewgstac wyniku grabiey. Pan Soida
w imieniu wszystkich miténikow kolei podz¢kowat przedméwcey i wyrazit nadzigj ze
wspotpraca miast i SGKW zawszedzie ukladata sipomyéinie.

Glos zabrat pan Pawel Niemczuk, wiceprezesatr SGKW. W krotkim i tréciwym
wystapieniu podztkowat wszystkim zebranym za przyjazdywe uczestnictwo w Semina-
rium. Zaapelowat o wspdlne dziatanie, zaréwno obegak i w przysziéci - aby proble-
méw zwihzanych z ratowaniem zapomnianych historycznychikolalnych, w tym kolei
waskotorowych, byto jak najmnie;j.

Po raz kolejny gtos zabrat Pawet Mierostawski, ktpodpt temat licznych w ostatnim
czasie ,fatlszywych prorokéw”. Ostrzegat zebranywhszczeg6lnéci przedstawicieli samo-
rzadéw, przed osobami, ktére krawgie na opiekunéw zabytkéw techniki, a w rzeczywisto-
$ci handluj nimi. Pod pozorem zachowania w kolekcji muzealwgjudzap z przedsi-
biorstw zabytkowe ji pojazdy kolejowe i samochodowe za bezcen, po pewozasie
odsprzedajc, juz za cer rynkowa za granie, badz tez na ztomowiskaZyczyt wolontariu-
szom SGKW, aby nigdy nie zetddnsie z takimi ludmi i efektami ich zawdici, aby mogli
w spokoju zajmow@sie utrzymaniem infrastruktury i powierzonego atlj.

Kolejnym mowag byt pan Andrzej Cichowicz, prezes zaotm SGKW. Podzkowat za
przybycie i cenne, merytoryczne uwagi wszystkimastaikom seminarium. Zaprosit réw-
niez wszystkich zebranych na kolejne spotkanie.

Pan Daniel Kiper, cztonek komisji wnioskow, dazac seminarium, wygtosit zapisane
przez komisj wnioski wynikajce z przebiegu dyskusji. Petne teksty referatéve onaioski
koncowe umieszczono na kolejnych stronach publikacji.



Fronton budynku zarzadu warsztatéw naprawczych Goérnoslaskich Kolei Waskotorowych
(Foto: W.Ewers, lipiec 2003)
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mgr inz. Krzysztof Soida

Powstanie i rozwéj Gorndlaskich Kolei Waskotorowych

Wprowadzenie
W Polsce ména rozré@ni¢ cztery systemy transportu szynowego: koleje namotako-

we, szerokotorowe, tramwaje (koleje miejskie) igjelwaskotorowe. Kady z tych syste-
mow charakteryzuje sispecyficznymi uwarunkowaniami organizacyjnymi, wggeniem
technicznym i przyjta technologi eksploatacji. W okresie prosperity (lata 50 — 70
XX wieku) czynnych byto kilkadziest niezalenych komplekséw wskotorowych w ra-
nych regionach kraju. Najeksze z nich, jak koleje pomorska, kujawskadrzejowska
mialy po kilkaset kilometréw linii. Powstawaly ogé&wnie na przetomie XIX i XX stulecia

i w pierwszym dwudziestoleciu XX wieku w celu zapgenia komunikacji pasarskiej
oraz obstugi przemystu sppwczego i drzewnego oraz rolnictwa.

Zupetnie inny charakter miaty Gorélaskie Koleje Wskotorowe - system kolejowego
transportu lokalnego powstaty w potowie XIX wieka terenie dawnego powiatu bytom-
skiego. Ich pojawienie simiato $cisty zwiazek z rozwijagcym sk coraz intensywniej prze-
mystem c¢zkim bazujcym na bogactwach naturalnych Ziemi Géiaskiej. Rzecz charak-
terystyczna, twor te koleje w ogdle nie zaktadano przewozéw parskich. Na liczne,
pojawiapce st poézniej wnioski uruchomienia poggéw do przewozu oséb zad kolei
odpowiadat niezmienniegze ruch paserski zakioci transport towaréw. Tenszstanowit
bezwzgtdny priorytet. Z czasem, jak wzrosta potrzeba pigeatzania sina bliskie odle-
gtosci mieszkacow regionu uruchomiono, niezale od kolei, vaskotorovs komunikacg
tramwajows. Nastipito to jednak dopiero w 1894 roku, czyli po 40alzth od rozpoegia
eksploataciji kolei.

Przeznaczenie gorslaskich kolei tylko do transportu towaréw i najdéza historia, to
nie jedyne cechy wyidiajaca te koleje od pozostalych komplekséwaskotorowych
w Polsce. Inne osoblivai, to:

*  wyjatkowy, niespotykany w innych regionach Polski grzé toréw (785 mm);

=  najwigksze przewozy towarowe (do 6 min ton rocznie);

= najwigksze stacje wskotorowe (np.: Maciejkowice, Bytom Karb, Bytom Razk,

Ruda Wschodnia);

= najwigksza liczba obstugiwanych bocznic (blisko 200);

*  najckzsze eksploatowane lokomotywy parowe (serii Tw9);

*  najwigksze warsztaty naprawcze taboraskotorowego (w Rozbarku).

Od powstania do nacjonalizacji kolei

W potowie XIX wieku w przemystowe] g#ci GérnegoSlaska transportem surowcow
i produktéw gérniczo-hutniczych zajmowalidiczni wekturanci. Ci zawodowi przevmi-
cy transportowali towary matlzy poszczegd6lnymi zaktadami prawie przez caly taktwo
jednak sobie wyobragj ze ch@by najliczniejsza rzesza przeswokow poruszajcych sg
zaprzgami konnymi po niedoskonatych drogach nie moghosg rosracym zadaniom
transportowym wynikajcym z potrzeb rozwijagego s¢ przemystu. W pewnym momencie
transport furmankami agjnat maksymalny putap swojej wydajém, a co gorsza nie posia-
dat mazliwosci rozwoju. W tej sytuacji naiato szuka innegosrodka transportowego, ktéry
zastpitby dotychczas stosowany. Zaktadano wowczasnpowy system powinien nie tylko
umazliwiaé sprawniejsz i tansz wymiarg towaréw medzy kooperujcymi zaktadami, ale
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dodatkowo musi zapewhipowiazanie tych zakladow z rozwiga sie koleja normalnoto-
rowa. Trzeba pamiaé, ze wowczas nie wszystkie huty, czy kopalnie posiadeicznice
normalnotorowe. Byly to kosztowne inwestycje, a qato, czsto najblisza linia normal-
notorowa przebiegata w znacznej odléglaod fabryk. W tej sytuacji zwrécono uwaga
kolej waskotorowva, ktéra funkcjonowata juwéwczas w niektdrych zaktadach przemysto-
wych, shizac do transportu wevgtrznego.

Sprawy zwizane ze stworzeniem jednolitego, kolejowego systeemsportu wskoto-
rowego, byly omawiane w siedzibie powiatu bytomgkiew obecnéci przedstawiciela
whadz centralnych juw 1843 roku. Po wielu dyskusjach i rozpatrzenizng@&h projektow,
24 marca 1851 roku ,Towarzystwu Kolei Géghgskiej” udzielono koncesji na budew
i eksploatagj kolei waskotorowej. Zadania te powierzono jednej z nepsiych i najbogat-
szych pruskich firm specjalizagych s¢ w kolejowym transporcie normalnotorowym. Do-
brze to wréyto powstajcym kolejom o wzszym rozstawie torow. Dokumentacja budowy
jednolitej sieci vaskotorowej byta gotowa juw 1853 roku. Pierwszlinie gtéwn zaprojek-
towano z Tarnowskich Gor przez Repty, Karb, Bob@kzegéw, Chebzie i Nowy Bytom
do Wirka. Natomiast druga linia wa pocatek w Karbiu, by przez Rozbark, Chorzow,
SiemianowiceSlaskie i Bogucice dotrzedo Zawodzia i Janowa z odgaieniem do Ré-
dzienia przez Szopienice. Przy okazji zaplanowaibevodgadzien, jak np. z Rozbarku do
PiekarSlaskich i z Chebzia déwietochfowic. Budow gtéwnych magistral transportowych
zrealizowano w latach 1854-1857 zachawujeneralnie zalenia projektowe. Powzaty
one istniejce od wielu lat, niezakme koleje wiskotorowe pozostage w gestii poszczegol-
nych zaktadéw przemystowych. Na powstgich liniach ruch poagéw wprowadzano
sukcesywnie w migroddawania ich do eksploataciji.

W latach1855-1856 na gtownychagach komunikacyjnych zastosowano po raz pierw-
szy trakcg parowa w postaci dziestiu lokomotyw zakupionych u wiedskiego producen-
ta. Niezalenie od tego znacanliczbe pocagéw prowadzono kiimi. Zastosowane parowo-
zy byly pierwszymi seryjnie produkowanymi lokomotymui waskotorowymi. Wyghd ta-
kiego parowozu przedstawia rysunek 1. Park wagonew4858 roku liczyt 1 830 pojaz-
dow. W tym samym roku Gérdlaskie Koleje Wiskotorowe przewiozly 580 840 ton towa-
réw, w tym najwecej wegla kamiennego, rudy cynku i otowiu oraz rudyaza.
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Rys. 1. Pierwsze na $wiecie seryjnie budowane parowozy waskotorowe rozpoczety prace na Gornoslaskich
Kolejach Waskotorowych w 1855 roku (Foto: z kolekcji J. Halora)

Parowozy eksploatowano przez pewien czas réwnoegtémi, po czym do 1868 roku
wszystkie lokomotywy wycofano z ruchu i sprzedaiaocznyswiadek zauwayt: ,Ta
wgskotoréwka stegca do przewgenia galmanu, wtedy juvydzietawiona przez Pringshe-
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ima, tu i éwdzie korzystala z niewielkich parowoz&tére jednak asto sé psuly. Zast-
piono je wgc koimi — prawie bez wyiku samymi déczykami i brabantami, wspaniatymi
zwierztami, ktére zaprzone zawsze po dwa, jeden przed drugim, kroczybzeke wago-
now”. Wytacznie konm trakcg stosowano zaledwie do 1872 roku. W tym roku proper
no ruch parowozowy, a zapgi konne na szynach stawaty soraz rzadsze.

Na mocy uméw podpisanych w latach 1856 i 1860 pdasaie ruchu kolejowego na
sieci wgskotorowej przekazano przegsiorcy Rudolfowi Pringsheimowi. Jakesbkazuje
pomyst oddzielenia eksploatacji kolei od z@lzania jej infrastruktur nie jest nowy.
Pringsheim petnit ral operatora przewozowego do 1904 roku, to jest #orzazenia, trwa-
jacego blisko 20 lat procesu nacjonalizacji towanzylsblejowych w Prusach.

Po upaistwowieniu

Na mocy ustawy z 24 stycznia 1884 roku Gdhmkie Koleje Wiskotorowe, wraz
z kolejami normalnotorowymi przeszlty w posiadaniaagiwa pruskiego. Od tej chwili
podlegaly one Krdélewskiej Dyrekcji Kolejowej we Wiawiu. Natomiast od 1.04.1895
roku, nowo powotanej Krolewskiej Dyrekcji Kolejowsy Katowicach. Upastwowienie
kolei byto niezwykle wana cezug w dziejach nie tylko transportuaskotorowego. Przej
cie kolei pod nadz6r i administragpaistwa pozwolito wprowadziw tej wanej dziedzinie
zycia publicznego i gaki gospodarki ujednolicone przepisy eksploatacyjmamy tech-
niczne i technologiczne, upaxdkowane i przejrzyste taryfy oraz jednolity rozkigddy.
Skutkiem tego, w krétkim czasie wyrde wzrdst poziomu techniczny kolei i sprawto
obstugi klientéw. Przykladem na skutegzmenstwowg administrag; kolei byto na przykiad
wprowadzanie do ruchu coraz to nowateejszychsrodkéw trakcyjnych. Jednz takich
lokomotyw przedstawia rysunek 2.

Rys. 2. Parowozy serii T38 posiadajace oryginalng konstrukcje eksploatowane byty od 1915 do 1968 roku.
(Foto. E. Konrad 1940 r.)

Wspomnig trzeba o jeszcze jednej przyczynie, ktéra zg¥eana przeprowadzeniu na-
cjonalizaciji kolei, a mianowicie o ogromnym znadzemowegosrodka transportu dla celow
militarnych. Nawet koleje wskotorowe o zaggu lokalnym byly niezwykle wane ito nie
tylko ze wzgédu na obstugkluczowych zaktadéw przemystowych. Teza ta szybkalazta
potwierdzenie w wojnidwiatowej lat 1914-1918. Walgze armie (szczegdlnie niemiecka)
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posiadaty w swoim skladzie specjalne oddziaty wdjskejowych, ktoére zajmowaly si
budows i eksploatagj waskotorowych kolei polowych. Jeszcze bardzigjtaczne podczas
konfliktéw militarnych byly koleje normalnotorowelak wiec juz podczas powstawania
spotek kolejowych, udzielagy koncesji, przewiduagy fiskus zastrzegat sobie prawo wyku-
pu tych przedsbiorstw po okrélonym czasie. Faktem jeste nacjonalizacja kolei nie
niosta z sob samych pozytywéw. Po z goi00 latach zaety sie coraz wyraniej ujawnia
wady niepodatnej na reformy administracjinpvowej. Natomiast po kolejnych 50 latach
wady te, wzmocnione ogrorarkorupcp doprowadzity w Polsce do upadku tego systemu
transportowego. Pogwszy od lat dziewdcdziesiatych XX wieku w ré&nych krajach Europy
prébuje st realizowa programy naprawcze poprzez reprywatyzcilei, ale jak dafd nie
przyniosty one oczekiwanego rezultatu, ktoryzme by poréwnéz zaletami nacjonalizacji
tego rodzaju transportu w XIX stuleciu.

Gornailaskie Koleje Wiskotorowe wkraczaty w wiek XX jako ogromne przetisir-
stwo przewozowe, bez ustug ktérego przehisircy nie wyobraali sobie funkcjonowania
przemystu. Pierwsza wojnéwiatowa udowodnita ponad wszelkvatpliwosé niezwykh
przydatné¢ tego systemu transportowego dla gospodarki kfdjupocatkowych tygo-
dniach konfliktu zbrojnego, ze wzglu na wzmaone przewozy wojskowe, ruch pegbw
na liniach normalnotorowych, na rzecz dotychczasbwklientow zostat praktycznie
wstrzymany. Gdyby nie dodatkowy wysitek petgj przez koleje wskotorowe przemyst
gornalaski poniostby nieobliczalne straty. Wiele towarépravadzanych przedtem kalej
normalnotorow bezpdrednio na bocznice zaktadowe, w latach wojny degtaro do
punktu przetadunkowego w Bytomiu i dopiero z tegiejsta przewgono do odbiorcow
liniami waskotorowymi. W kierunku odwrotnym, z wagon6wasko- na normalnotorowe,
przetadowywano gtéwnie surowce.

Po upastwowieniu kolei viskotorowych , od 1904 roku Bytom stat siedzila wtadz
zwierzchnich tych kolei. W latach 1914-1915 wzroesi dla urzdnikéw okazaty budynek
administracyjny i mieszkalny przy Gartenstrasseobe¢nie ul. Powsfedéw Warszaw-
skich 1). Wyghd tego budynku po 70 latach przedstawia rysunek 3.

Rys. 3. Budynek na siedzibe wtadz zwierzchnich Gorno$laskich Kolei Waskotorowych wzniesiono w 1915 roku.
Do dzisiaj znajduje sie w Bytomiu przy ul. Powstancéw Warszawskich 1 (Foto. K. Soida 1986 r.)

Podziat migdzy dwa paistwa i ponowne scalenie
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Na podstawie artykutu 88 traktatu pokojowego poaipégo w Wersalu 28 czerwca
1919 roku oraz artykutéw 396-500 polsko-niemieckiepwencji podpisanej w Genewie 15
maja 1922 roku pestwo polskie otrzymato ¢&é obszaru Gorneg8laska, a wraz z nim
prawie 2/3 diugéci sieci fiskalnych kolei wskotorowych. Polsce przydzielono zakwiek-
szai¢ taboru kolejowego, tj. 59% lokomotyw i 62% wagondlymczasem warsztaty na-
prawcze taboru pozostaty w Niemczech. Rozbito wsfepsdb, za pomagranicy politycz-
nej, spéjny do tej pory system transportowy. Znazakomplikowato to funkcjonowanie
kolei. Ze wzgédu na zmiaa relacji przewozowych &#¢ polaczer torowych ulegta za-
mknieciu, natomiast w innych miejscach powstaty noweyg@#nia. W konsekwencji ogol-
na diugd¢ gérnalaskich linii waskotorowych zwgkszyta s¢. Przed wybuchem Il wojny
Swiatowej dtugd¢ sieci kolei pastwowej wynosita 186 km.

Rozpoczcie 1 wrzénia 1939 roku Il wojnywiatowej, dla Gornélaskich Kolei Wasko-
torowych oznaczato ponowne scalenie jej sieci @ity system transportowy. Zakszyt
sig ruch pocigébw na szlakach, przez ktére przebiegata do tey goanica pastwowa.
Warsztaty naprawcze w Rozbarku ponowniengiucatej kolei. W tym okresie zrealizowa-
no tez kilka dwych inwestycji zwgkszapcych potencjat przewozowy transportuskoto-
rowego. Midzy innymi rozbudowano i zmodernizowano warsztagrawcze w Rozbarku,
a take catkowicie przebudowano, znacznie pgszajc stacje Maciejkowice i Maciejow
Slaski. Od tego czasu ta pierwsza byla neksin stach waskotorowa w Polsce. Wygid
warsztatowej hali napraw wagonéw 43 lata po praspdzonej modernizacji przedstawia
rysunek 4. Wartym odnotowania jest fakt, ze w tych latach po raz pierwszy naipavo-
wych, waskotorowych kolejach gérdyskich zastosowano lokomotgvgpalinove.

Rys. 4. Wnetrze hali napraw wagonéw warsztatow w Rozbarku (Foto. K. Soida 1985r.)

W powojennej rzeczywistdci

Po zakaczeniu dziatd wojennych do struktur organizacyjnych koleinpavowych
wtaczono prywata do tej pory kolej wskotorova Gliwice Trynek — Rudy — Racibérz. Linia
ta, diugdci 49 km powstata w latach 1899-1903 gtéwnie doeprazu 0s6b. Na terenie

-15-



Gliwic miata ona bezpwednie podczenie z wskotorowa koleja fiskalmg i scisle z ni
wspotpracowata na diugo przed 1945 rokiem. Od tego Gérnglaskie Koleje Wiskoto-
rowe, nie tylko znacznie poszerzyty obszar swojdgiatania, ale po raz pierwszy w swojej
historii podgly regularne przewozy paszrow.

Po odbudowaniu w 1950 roku, zniszczonego odcinRaid do Markowic Raciborskich
Gornailaskie Koleje Wiskotorowe miaty najditsz sie¢ torowa w swojej historii. Liczyta
ona 233 km. W nagbnych latach systematycznie: Skracata, chbdo 1964 roku miata
jeszcze powsej 195 km diugéci. Roczne przewozy towaréw, przekraezaj 4 min. ton,
a przez wiele lat dochogee do 6 min. ton, w odczuwalnym stopniu adaty transport
drogowy. Zycie mieszkacéw gérndlaskich miast z pewnigia bylo przez to fatwiejsze
i bardziej ekologiczne. Czynne byly dubocznice wikszaici hut i kopah (np.: Huta Meta-
li Niezelaznych ,Szopienice”, KWK ,Wieczorek”, Zaktady Matirgiczne ,Silesia” i wiele
innych) oraz male bocznice drobnych zaktadéw (mpaskownie, cegielnie, cieptownie
miejskie itp.).

Rys. 5. Parow6z Tw47 prowadzacy pociag na stacji Bytom Karb Wask. (Foto. T. Suchorolski 1977 r.)

Sile¢ pocagowa zapewniaty najgizsze parowozy (rysunek 5), ktdre ostateczniepiigt
miejsca nowoczesnym lokomotywom spalinowym dopigrtatach osiemdziesiych. State
wprowadzanie pogpu technicznego wymuszaty zki przewozy towarowe i pasaskie.
Stopniova wymiare trakcji parowej na spalinawzainaugurowano w 1966 poprzez zakup
partii 6 lokomotyw o stosunkowo matej mocy. Po divéetach rozpocgy juz prae cigzkie
spalinowozy (z silnikiem o mocy 450 KM), ktére doslale zdaly egzamin w trudnych
warunkach kolei gornibaskiej (fuki torow o matych promieniach, Ziwzniesienia, ¢izkie
pociagi, ograniczone wymiary skrajni). W latach 1968-298kupiono dcznie 25 takich
lokomotyw. Stacjonowaty one w lokomotywowniach Byto Karb Wask., Rudy
i Maciejkowice (rysunek 6).

Poza modernizagijtrakcji stopniowo wymieniano park wagonowy zstac pojazdy
dwuosiowe wagonami czteroosiowymi o znaczniekezej tadownéci (do 17 ton). Na
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wielu posterunkach zabudowano ek nowoczesne ugdzenia sygnalizacjiswietlnej
w miejsce stosowanych do tej pory adzer ksztattowych. Podje dziatania miaty charak-
ter przedsiwzie¢ technicznych warunkagych przedtaenie funkcjonowania tych kolei
w ogéle. Zabraklo jednak zdecydowanych, rownoldglyposuné¢ organizacyjno-
marketingowych, ktére pozwolitoby pagjwyzwanie samochodowej konkurencji.

Rys. 6. Lokomotywownia w Maciejkowicach przetrwata przez 50 lat od 1942 do 1992 roku.
(Foto. K. Soida 1985r.)

Dziatania takie leaty w gestii przedsbiorstwa Polskie Koleje Ratwowe. Mimo ogrom-
nego znaczenia kolei w ogole, a szczegolniskatorowej, dla ochronyrodowiska, wciz
malata jej rola w przewozach towardéw i 0s6b, natwhiransport samochodowy nabierat
coraz wekszego znaczenia. Nieréwne wspotistnienie koleimechodéw - dwoch podsta-
wowych rodzajéw transportadowego byto (i jest nadal) przede wszystkim skutkleraku
polityki transportowej pastwa. Rugowanie transportu szynowego z udziatu zewozach
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Rys. 7. Thumy pasazeréw wyjezdzajacych do Gliwic na peronie w Rudach. Mimo dobrej frekwencji PKP zakonczy-
ty obstuge ruchu pasazerskiego na linii Gliwice-Rudy w 1991 r. (Foto. K. Soida 1990 r.)

lokalnych przejawiato gi nie tylko ,przejmowaniem” dotychczasowych klientékolei
przez innych przewaikéw, ale i likwidowaniem pakzer torowych w trakcie budowy lub
modernizacji drog. Te ostatnie éma bylo budowé bez niszczenia linii kolejowych, ale
pod pretekstem minimalizacji kosztéw realizacji @stycji komunikacyjnych, ktére nie
przewidywaly skrzgowan dwupoziomowych rozebrano wiele kilometrowskich torow.

Skutkiem tego w okresie dwudziestolecia po 1970urpkzewozy towaréw zmalaty
o ponad 50 % z 4,6 min. do 1,7 min. ton rocznietyWl czasie z ustug kolei skorzystato
580 tys. pasgeréw w 1970 roku, 220 tys. pasadéw w 1980 roku i zaledwie 126 tys. pasa-
zeréw w 1990 roku (rysunek 7), mimo rozszerzeniduwugsobowego na inne odcinki sieci
waskotorowe;.
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Rys. 8. Pociagi z weglem na stacji Bytkoéw (Foto. K. Soida 1980 r.)

Kolej w regionie gornélaskim transportowala zawsze najegj wegla kamiennego.

Przyktadowo w 1858 roku przewieziono 376 tys. tegot mineratu, w 1904 roku — 1,7 min.
ton, w 1916 roku 2,2 min ton, w 1956 roku — 3,1 ntém i w 1986 roku — 1,5 miIn. ton. Na
rysunku 8 widoczneaspocigi zatadowane tym najekszym bogactwem Ziemi Goréla-
skiej. Natomiast rysunek 9 przedstawia moment pzalj pocigu roboczego do Bytomia.
W sktadzie pocigu znajdowat s parowdz, ktéry chwid potem ustawiono na wydzielonym
odcinku toru w charakterze pomnika techniki.

Po 1990 roku
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Rok ten stat & wazna dat nie tylko ze wzgidu na wprowadzenie w kraju howego po-
rzadku polityczno-spotecznego, ale takz powodu zainaugurowania pawgich przemian
w gospodarce. Zastoj w produkcji przemystowej datjwz odczié w latach osiemdziesi
tych, ale znaczne paggienie tego zjawiska przypadto na ostatdeka@d XX wieku. Roz-
pocat sie lawinowy proces likwidacji przede wszystkim hukopah. Trzeba pamiac,

- - =, Sl N
Rys. 9. Pociag roboczy przy peronie w Bytomiu (Foto. St. Pietrzyk 1997 r.)

ze kolej waskotorows na GornymSlasku powotat dazycia przemyst aizki i z chwila jego
upadku take ona zostata skazana na likwidadpo tej pory nie potrafit jej zagpi¢c nawet
coraz powszechniejszy transport samochodowy. W 2@(1 roku ostatni pogj towarowy
dostarczyt transport ggla z Kopalni ,,Centrum” do Elektrowni ,Chorzéw”. Viglad nieist-
niejacej juz bocznicy elektrowni pokazano na rysunku 10.

Rys. 10. Na bocznicy Elektrowni "Chorzéw" (Foto. J. Halor 2001 r.)

Zaktady przemystowe nie mogty funkcjonotMaez kolei vgskotorowej i odwrotnie ko-
lej ta w dotychczasowej formie mogta isthitylko dzigki kopalniom i hutom. One zapew-
nialy kolei cagly doptyw towaréw do przewozu, dki czemu uzasadnialy jej dalsze istnie-
nie. Kiedy jednak zamksio bocznice wielkich zakladéw przemystowych, pragjonalnie
prowadzonej eksploatacji kolei mma bylo utrzymé obstug drobnych klientéw, a nade
wszystko rozszerzyoferie przewozéw pagerskich oraz uruchomiustugi pozaprzewozo-
we. Dziatania te, przeprowadzone w profesjonalnysép mogly powstrzynéaregres tego
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unikatowego systemu transportu szynowego d padstawy do dalszej eksploatacji jego
infrastruktury, ché na pewno ju nie w tak rozbudowanej formie, jak to miato migjsgdy
czynne byly wszystkie huty i kopalnie. Tego jedmék uczyniono. Gigle zmniejszajcy Sk
budzet przedsibiorstwa PKP nie pozwalat na najge finansowanie kolei agkotorowych,
nawet w stopniu proporcjonalnym do uzyskiwanyctepmaie przychodow.

Polskie Koleje Pastwowe zaabsorbowane prowadzeniem, dalekanisgzego dla
nich, ruchu normalnotorowego postanowity wogy¢ ze swych struktur organizacyjnych
koleje waskotorowe w catym kraju. Zgodnie z ustazvwrzeania 2000 roku zédny majitek
kolei mogy przejmow& samorady. W praktyce zbyt dtugi okres czasu mimd chwili
zaprzestania eksploatacji Goghgskich Kolei Waskotorowych przez PKP do momentu
przegcia inwentarza przez zainteresowane gminy. Wykaatiy® zorganizowani przegi-
cy i pospolici ztodzieje dewastg znaczn liczbe nieruchoméci i kolejowych pojazdéw
szynowych. To co zdotano uratofyaod listopada 2002 roku znajduje: siv dyspozyciji
gmin Bytom, Tarnowskie Gory i Miasteczléd. Gminom tym przy pomocy Stowarzyszenia
Mito $nikow Kolei z Katowic udato giwznowi ruch pociagéw, chd@ na razie, z konieczno-
$ci na skréconej trasie.

Obecnie czynny dla pagléw odcinek liczy prawie 23 km dtugm od przystanku oso-
bowego w tagiewnikach znajdigiego st na pograniczu Bytomia i Chorzowa do stacji
MiasteczkoSlaskie Waskotorowe. Czyni gistarania przedienia trasy w pierwszej kolej-
nosci do Rozbarku. Sezonowe pagi turystyczny rozwijaj szybka@é maksymala 20 km/h,
to jest taly jaka obowazuje na tej trasie od 150 lat. Dla potrzeb przejazdurystycznych
jest to szybké& optymalna, aby podey mégt kontemplowamijane pejzze, a jednocze-
$nie w przyzwoitym czasie dojechao celu podrdy. W kazdej chwili szybké¢ t¢ mazna
zwiekszy¢ do 30 km/h. Wéwczas catrag pokonuje si w 50 minut, uwzgidniajac ko-
nieczne postoje na 9 przystankach osobowych. Z pajdkoscia przemierz trag pasaer-
skie pocagi regularnej komunikacji catorocznej, kicez planuje st uruchomgé.

Czynne od 150 lat Gérdhaskie Koleje Wiskotorowe z pewniwia beda miaty swojp
dalsz histork, tym razem jako koleje samadowe.

Rys. 11. Pociag turystyczny na stacji Bytom Karb Wask. (Foto. M. Szymaniski, 2003 r.)
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Mgr inz. Pawet Mierostawski, Polskie Stowarzyszenie §hi&ow Kolei:

Dzieje wlasndci przedsibiorstw kolejowych w Polsce.
(Historia prowadzenia transportu kolejowego przemsrzd lokalny w Polsce)

W czasie, kiedy poszukujegsirodkéw na zachowanie lub podtrzymanie dziatétng-
nii lokalnych, warto przypomnée ze od pocatku kolejnictwa funkcjonowaty réne rozwi-
zania w dziedzinie posiadania linii kolejowych iopradzenia na nich eksploatacji. Od
pierwszych lat rozwoju kolei dziataly obok sieber@wno koleje paéstwowe, prywatne jak i
municypalne (samosgowe).

Od 50 lat wszyscy Polacy przyzwyczail,ste kolej mae by tylko paistwowa. Po tym
pétwieczu okazuje gj ze pastwowe przedsbiorstwo samo nie jest w stanieadgnaé
cigzaru eksploatacji niektorych bocznych tras. Warttemarozway¢, czy wiasnéé pai-
stwowa jest jedys forma dla pracy lokalnych linii. Podstamtakich przemsien niech fe-
dzie przedstawienie #zaych form wtasnéci kolei, jakie stosowano w dawniejszych czasach
i zastanowienie, czy spetniaty one swoje zadanizeJa jednak na pogtku podkréli¢, ze
inna miarka nalezy mierzy¢ magistrale i dize sieci kolejowe a innlinie dojazdowe i lokal-
ne.

1. Stosunki wtasnéciowe linii magistralnych.
1.1. Pocatki kolei.

Przedsibiorstwa kolejowe j# od momentu swego powstania koncentrowaly kapitaty
rzadko spotykan dotd skat. Wynikato to z ogromnych nakltadéw inwestycyjnych- k
niecznych przy budowie lub rozbudowie kolei. W s&efinanséw wzne bylo i to,ze asy-
gnowane na jej budawérodki nie gwarantowaty szybkiego zwrotu. Zatem wybwanie od
podstaw duej, magistralnej drogielaznej mogto przeprowadziedynie przedsgbiorstwo o
ustabilizowanej, silnej pozycji finansowe;j.

Po krétkim etapie powstawania kolei "dworsko-tuyggnych”, obliczonych na rozryw-
ke, w pocatkowym okresie kolejnictwa budowano linie niendalsle wzdtuz istniefcych
szlakéw handlowych. Chodzito o to, aby przechymiksztatcone jiu potoki podrénych
i naturalnie funkcjonujce przewozy towarowe. Patkowo byly to krétkie odcinki. Po-
czawszy od kdca trzeciego dziegtiolecia ubieglego wieku kierowanogsku tworzeniu
linii gtdwnych, przebiegagych juz znaczne odlegkei i taczacych znacgce Grodki 6wcze-
snego przemystu i handlu.

Na dzisiejszych ziemiach Polski pat@owy etap powstawania kolei przypadt wige
na przetom lat trzydziestych i czterdziestych utdgg wieku - a wic praktycznie nie obj
epoki "kolei dworskich" a trafit od razu na okreswstawania magistral. Pierwsze, obecnie
polskie, koleje budowano stopniowo jako odcinki dmie tego typu linii. Ich przebieg
pokrywat s¢ doktadnie z kierunkami gtenia handlu i po niemal prostycitiacych agrod-
ki wymiany towarow. Historycznie najwcg@ejszy odcinek z Wroctawia do Otawy stano-
wit czes¢ linii taczacej Wroctaw z GérnynSlaskiem. Inna w tych stronach - Kolej Wro-
ctawskoSwiebodzka byta agcia magistrali wychodgcej w kierunku zagbia watbrzyskie-
go, réwnolegle do istniegego systemu osiemnastowiecznych, bitych "dra@glowych".
Nie inaczej poprowadzono Kolej Warszawsko-Wieske, ktéra po kilku latach budowy
pofaczyta uprzemystowionWarszaw z bogatym w surowce Zaggiem Dabrowskim. Tego
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typu pojedyncze trasy z czaseqAic Sk, stworzyly podstawowy trzon paizea gtéwnych
osrodkoéw przemystu i handlu.

Nie wdapc sk w szczegély, mma powiedzié, ze koleje pocatkowo budowano
w oczekiwaniu na zyski. Jest ciekawastke tam, gdzie zmiany granic jEwowych nie
starety na przeszkodzie w utrzymaniu przewozéw - magistte § nadal rentowne. Inwe-
stycje i pé&niejsz eksploatag przeprowadzaly z reguty spoiki akcyjne, przy czgmsto
akcjonariuszem byto patwo. W wekszdici przypadkow pastwo rezerwowato sobie pra-
wo nadzoru nad nawforma komunikacji, zaliczatog tez do dziatalnéci koncesjonowane;.

W pocatkowym okresie do finansowania kolei wiadzégtavowe ustawiaty giz pew-
na rezerws. Wynikato to z déwiadcze z dziatalndci licznych towarzystw, w ktérych na
pierwszy plan wysuwat sikapitat spekulacyjny. Odnotowywano fakty wykorzygania
"mody na kolej", zaktadania spoétek obliczonych ngkerzystanie drobnych akcjonariuszy
i szyblg likwidacje przedstbiorstwa. Nieufné¢ wladz wynikata réwnig z braku rozpozna-
nych gwarancji spodziewanych zyskéw czy tez zwratltaddéw. Zdarzato sinawet (Prusy
w roku 1844)ze wtadze skarbowe zabranialy nabywania akcji kelgh przez instytucje
paastwowe. Mimo obserwowanej rezerwy w zaarmy@aniu finanséw pastwowych, ogol-
nie naley stwierdzé, ze kolej przygta zostata przez wtadze dobrze jako przewidywany
srodek rozwoju gospodarczego.

Wzgledy te réwnie na naszych ziemiach powodowaty przede wszystkartylé proste
zaangaowanie finanséw p@twa w inwestycje, co udzielanie gwarancji wykugkcijia
zyskow lub odpowiednich ulg podatkowych. Sytua@hat miata miejsce w Krélestwie
Polskim podczas budowy Kolei Warszawsko-Wieskéej. Tu skarb zagwarantowat zysk
spoitki kierupc sk wzgledami polityki gospodarczej. Taka, @oszeroka gwarancja wynika-
ta, jak st wydaje, ze szczupdoi w poréwnaniu z é&ciennymi pastwami, rodzimego kapita-
tu prywatnego.

Stosunki wiasnéziowe mogtly by dos¢ skomplikowane. Zdarzatoesize kolej budowat
jeden podmiot gospodarczy i ten vwiée byt faktycznym witécicielem linii - gruntow i
naniesié. Ale mogto by tez tak, ze zupetnie inny podmiot gospodarczy, np. w drodze
umowy dzierawy, prowadzit eksploatagj Istniata teé forma pdrednia - aytkownik byt
wihascicielem uradzei i taboru oraz prowadzit eksploatacy drodze umowy dzieawy
nieruchoméci kolei.

1.2. Okres po 1860 roku

Z biegiem lat budowi uzytkowaniem kolei na wtasny rachunek coraz bardzegyna-
ja interesowa sie wtadze pastwowe. Dostrzegajone w tym nowoczesnysrodku trans-
portu rok militarna. Wptynely na to przede wszystkim wyniki lokalnych konfidt zbroj-
nych trwajcych od przetomu lat pédziesitych i szécdziesatych XIX wieku. Koleje
zaznaczyty swobecn@¢ juz w wojnie secesyjnej. W pewnej mierze (co prawdanigzo-
nej), pojawity s¢ w kilku potyczkach powstania styczniowego. Znae@#s role koleje
odegraly jednak w wojnie austriacko-pruskiej w 186Bu, a wecz podstawowym elemen-
tem logistyki i strategii staly sicztery lata péniej podczas walk francusko-niemieckich.

Wtedy to, dzéki sprawnemu organizmowi kolei fistw Rzeszy, Niemcy w szybkim
tempie zdotaly zmobilizow&a zgromadai i utrzyma armk liczebnie po raz pierwszy prze-
kraczajica stan wojsk Napoleona. Armia ta w niemal btyskaw&zZampanii zgniotta opor,
uwazanej za najsilniejszw Europie, ale niezbyt mobilnej armii francuskie;.

Potazenie geograficzne od stuleci oki@o jako "buforowy" charakter naszych ziem.
Kraj nasz stanowit zawsze wygagacer teatru wojny. W okresie rozbioréw, mimo tego,
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ze dtugo nie doszto do faktycznego konfliktuediy zaborcami, na obszarze dzisiejszej
Polski rozwéj komunikacji i przemystu szczegoélnadezat od aktualnej wizji wojskowych.
Nie ma u nas obecnigadnej (poza me Pomorzem Zachodnim) krainy geograficznej,
w ktorej na rozprzestrzenianiez sieci nie miaty wplywu zagadnienia militarréwiadcz

o tym przebiegi linii, hdz omijajace 6wczesne twierdze (Dolifask), mdz celowo przez
nie przechode (Warszawa, &blin, Torui, Przemyl), szczegdlnie w okolicach przepraw
mostowych.Swiadczy¢ tez moze o tym oderwanie przebiegu wielu linii od natuyaim
kierunkéw komunikacji tranzytowej lub lokalnej, tdék ma to miejsce na szeregu kolei
dawnej Rosji czy dawnej Galicji (np. Lupkow - ZagérPrzemyl).

Ostatnie¢wieréwiecze ubiegtego wieku przyniosto kolejny, wywady sk z obronno-
sciowych pobudek krok - etatyzacjuz wybudowanych kolei. W tdych krajach — tate
u naszych zaborcow proces ten przebiegat odmiemiéenniej jednak w przewajacej
mierze, w ostateczidoi prowadzit do skupienia weku paistwa wikszaci lub nawet cato-
$ci sieci drogzelaznych.

Najszybciej przebiegto to w granicach Rzeszy, skapéj wtedy szereg niewielkich
paistw niemieckich. Ostatnia koncesja na buedimii magistralnej, dla obecnych ziem
polskich, wydana byta niepatwowemu przedsbiorstwu w 1882 roku. Po tym czasie
budowe kolei przegto paistwo. W tym okresie, podczas niemal przymusoweg&upy
kolei, po 1880 roku powstato szeregnpmvowych zargdéw kolejowych. Tereny Polski
objat tylko jeden z nich - Krélewsko-Pruski Zaz Kolejowy.

Nieco wolniej proces etatyzacji kolei przebiegalgvanicach Rosji, polega przede
wszystkim na administracyjnych utrudnieniach w wyeaiu koncesji z jednej strony,
z drugiej za na stopniowym wykupie jueksploatowanych przedsiorstw. Rezultatem tej
akcji byto przegcie do 1914 roku przez skarb rosyjski wszystkiabwgtych kolei Kongre-
séwki za wyjtkiem kolei Fabryczno-todzkiej i Herbsko-Kieleckiej

W Ros;ji nie oparto sina niemieckich wzorach organizacyjnych. Zachowedgbne
nazewnictwo poszczegoélnych kolei, zatzane przez terytorialno-liniowe organy (dyrekcje)
podlegte jednak centralnie ministerstwu transpprthlicznego.

Odmiennie, ni w poprzednich przypadkach proces etatyzacji peggdiw Austrii. PA-
stwo od pocatkéw kolejnictwa byto jednym z wiagicieli linii, przede wszystkim jako
akcjonariusz, czasem nawet dyspaoyj wickszagiciowym pakietem akcji. W ostatnich
dekadach ubiegtego wieku prowadzono réwrdalszy wykup akcji kolei. Po wykupieniu
linii wprowadzono, mimo zachowanego, tak jak w Rosgdrebnego nazewnictwa linii
jednolity zarad paistwowy z podziatem terytorialnym (dyrekcyjnym), ashgadapcym
doswiadczeniom pruskim.

Tego typu etatystyczny model kolei uformowany zbstaokresie do kaca ubiegtego
stulecia, zbiegaf sk jednoczénie z praktycznie ostatecznym uformowaniera siatki
podstawowych - magistralnych linii kolejowych.

1.3. Po | wojnieswiatowej

W roku 1918 Polska otrzymata fimswowa sieé kolei gldwnych, poza kilkoma watka-
mi, zasadniczo jednoditpod wzgédem wiasnéciowym. Dziato s¢ tak zar6wno na terenie
bytej dzielnicy austriackiej a tak rosyjskiej, w ktérej koleje w wyniku dziagta wojny
Swiatowej podlegaty ji pruskim wojennym Dyrekcjom w Warszawie i Radon@irzyma-
na w toku powojennych negocjacji ienagistral w Wielkopolsce nha Pomorz§lisku
réwniez nalezata do pastwa, podobnie jak stgprzypadta Polsce na wschodzie.
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Jednak zanim ostatecznie do tego doszto, sydkacnplikowato przeciganie st roko-
wan pokojowych oraz brak szybkiego uregulowania gramitee bez znaczenia byt e
wspomniany ju fakt przegcia kolei rosyjskich "pérednio” - bo w rzeczywistei od pa-
stwa niemieckiego lub austriackiego. Peze kolei odbyto si na podstawie ndzynaro-
dowych traktatow tote zdarzato g, ze linie magistralne byly przecinane granicamh-{a
stwowymi.

Odpowiednie artykuty Traktatu Ryskiego, podpisanegmarcu 1921 z Rasgjpostana-
wialy przefcie na wlasn& skarbow maptku kolei pastwowych, z tymze Skarb Polski
nie przypt odpowiedzialnéci za diugi pastwowe bylego Cesarstwa. Wykluczono w ten
sposoéb realizagjzobowhzan oraz kuponéw obligacji upatwowionych wczéniej przez
Rosg kolei. Skarb utrzymat jednak w mocy gwarancjgdiave Ros;ji dla prywatnych przed-
siehiorstw kolejowych majcych siedzik w Polsce i uznanych za Polskie (kolej Fabryczno-
tédzka i Herbsko-Kielecka). W pdiejszym okresie, po rokowaniach z vdeielami
przedstbiorstwa te wykupito p@stwo z tym,ze w przypadku Kolei Herbsko-Kieleckiej
wykup poprzedzono wprowadzeniem przymusowegoadarpastwowego ze wzghtlu na
kilkuletnia nieobecné na terenie Polski wigiciela kolei.

Negocjacje z Niemcami przebiegty kilkoma drogamigypczym cesto faktyczne zmia-
ny whasndciowe nasgpowaty w kilka lat po podpisaniu odpowiednich paroder. Pai-
stwowe koleje dawnych Prus przekazano na wikasskarbu polskiego na mocy Traktatu
Wersalskiego w czerwcu 1919 roku. Po uregulowapir®wv granicznych traktat ten uzu-
petniono konwengj z listopada 1920 dotygea kolei Wolnego Miasta Gdaka oraz kon-
wench genewsk z maja 1922 odnoses sie do GornegoSlaska. Warto odnotowéa ze
konwencja ta wprowadzita szczegélny przypadektngistoletniej, wspoélnej (polsko-
niemieckiej) eksploatacji patwowej kolei na terenie Gérne§taska.

XIX-wieczna weglarka o konstrukcji drewnianej Gomoslaskich Kolei Waskotorowych w malowaniu z okresu
miedzywojennego (w miejscu cechy zarzadu kolejowego napis Oberschlesien/Gorny Slask). Foto: archiwum.

Najdtuzej negocjowano umowy z Ausir(1919-1928), rozpogte Traktatem Pokojo-
wym podpisanym w Saint Germain w kwietniu 1919 rokiegocjacje ukaczono przenie-
sieniem na wihasrid skarbu polskiego patwowych kolei austriackich pozostatych
w granicach naszego kraju.

Odziedziczon paistwowa struktug wtasndciowa kolei gtdwnych utrzymano w niepod-
legtej Polsce. Powotano "Polskie KolejenBavowe", pocatkowo jako jednostk admini-
stracji pastwowej podlegt bezpdrednio odpowiedniemu ministrowi (Minister Robdét
Publicznych, Minister KoleiZelaznych), péniej - po roku 1926 jako przedbiorstwo
paistwowe oparte na wkasnym rozrachunku. W ramaclejtakiuktury prowadzono uzupet-
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nienie sieci kolejowej poprzez budeuinii taczacych oddzielone poprzednio granicami
zaborcéw potacie nowopowstatego kraju. Budokolei prowadzono zdérodkéw skarbu
angaowanych na podstawie stosownych ustaw sejmowych.

Jedynym odéfiem od reguty monopolu patwowego we wiasrigi linii magistralnych
bytlo oddanie nowopowstatemu Francusko-Polskiemu aFpystwu Kolejowemu SA
(FPTK) do wykdiczenia i péniejszej eksploatacii liniSlask - Gdynia ("magistrali aglo-
wej"). Byt to wyjatek spowodowany konieczéma ograniczenia wydatkow budtowych
w okresie kryzysu finansowego i@a lat dwudziestych. Towarzystwo to wzpéejszym
okresie przeprowadzito szereg drobniejszych invegistyajacych na celu usprawnienie
pofaczenia magistrali wglowej z reszt sieci kolei.

1.4. W czasie Il wojnyswiatowej i po jej zakonczeniu

Il wojna swiatowa nie wprowadzita istotnych zmian w stosumketasndciowych kolei
gtéwnych. Okupant przeprowadzit jedynie pexég na linii weglowej z uk FPTK. Po roku
1945 wszystkie koleje gtéwne stanowity wlasépaistwows.

Na tzw. Ziemiach Odzyskanych skarb polski stat mbsiadaczem sieci kolejowej na
podstawie dekretu o mgku poniemieckim.

W okresie powojennym rozbudowa i eksploatacja kaldbywata si wytacznie
w oparciu o fundusze skarbursiwa i paistwowego przedsbiorstwa PKP.

2. Stosunki wtasnéciowe kolei znaczenia lokalnego.

Koleje lokalne powstawaly zawsze jako umiejscowiardy ograniczonym, wybranym
obszarze, obstugagy niewielkie odlegtéci srodek transportu, gato prowadzcy wyspecja-
lizowane przewozy. Zdarzatoesize kolej o znaczeniu lokalnym wyprzedzata koleje imag
stralne, jak to mialo miejsce na terenach Gérriéigska, gdzie linie wskotorowe od 1855
roku samoistnie, w oderwaniu od dalekich tras, plgdaczy¢ ze soh coraz nowe zaktady
przemystowe. (Z czasem &ita stata s niemal fenomenem, dociesajpraktycznie "wsz
dzie" naSlasku, wykonujc przewozy poréwnywalne z peakilku razem wzitych dyrekcji
"duzych" kolei). Przede wszystkim jednak linie lokalpewstawaty jako trasy "drugiego
rzutu" - uzupeniajce i zaciéniajace "oczka" sieci kolei gtéwnych. Byly drogami dowoz
do tych linii. Uwidacznia sie to zaczto pod koniec lat osiemdziesych XIX wieku wraz
ze stopniowym rozwojem lokalnego przemystu wymaggjo wikszej ni
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,Z czasem sie¢ Gormnosiaskich Kolei Waskotorowych stata sig niemal fenomenem, docierajac praktycznie
"wszedzie" na Slasku, wykonujac przewozy porownywalne z pracg kilku razem wzietych dyrekcji "duzych” kolei...”
(Foto: T.Roszak, 1986 r.)

dotychczas dostawy surowcéw i opatu azeakdbioru wytworzonych débr. Nie e temu
sprosté drogowy transport konny, tatgedynym mdaliwym do wykorzystaniasrodkiem
przewozu okazuje skolej.

Wiadze poszczegoélnych krajéw dostrzegaptrzele tworzenia kolei lokalnych. Mag
jednak na uwadze spodziewane spore koszty inwestigcjwidz, celowdci angaowania
paastwowychsrodkow w przedsiwziecia o charakterze wybitnie miejscowym, o ile przed-
siewziecia takie nie majznaczenia strategicznego (jak np. koleje blislkenmy). Z tego te
wzgledu, wraz z etatyzagijkolei gtéwnych pojawia sijakby odwrotny trend - inicjatywy
zackecajgce przedsbiorstwa prywatne lub wiadzterenow do budowy kolei lokalnych.
Tworzone § podstawy prawne, nie tylko normog obowizki budowniczych i wiécicieli
takich kolei, ale dage im przynajmniej minimum gwarancji finansowychdb ulg.
W niektérych krajach wykorzystywane jest istagg ustawodawstwo ale uzupetnia g
0 grupe przepisow szczegoétowych.

Tabela 1
Czas tworzenia legislacii dotyczgcej kolei lokalnych
Zrédto: Roll ,,Enzyklopadie des Eisenbahnwesens" wyd. 2 Urban & Schwarzenberg Berlin-Wien 1912-23

Kraj rok uchwalenia odpowiednich ustaw
1880; zmiany w 1887 i na jej bazie ustawy Sejmoéw Krajowych: 1890
Austria Styria, 1893 Galicja, 1895-96 pozostate
1884 ustawa o kolejach nizszego rzedu, zmieniona w 1910

Bawaria 1869 zmieniona w 1882

Belgia 1875 zmieniona w 1884-1885
Holandia 1878 zmieniona w 1900

Francja 1865 zmieniona w 1880 i 1913

Prus 1838 ustawa o kolejach ogdina, dotyczyta m.in. koncesji

Y 1892 szczegdtowa o kolejach lokalnych
Rosja 1887
Wegry 1880-1888

Dos¢ szybko lokalni, jak by to dzisiaj nazwano, operayo(terenowe wiadze patwo-
we, gminne, miejskie, osoby prywatne, istaigj przedsibiorstwa przemystowe) rozpoczy-
naja inwestycje. Zalgnie od warunkéw oraz posiadanych funduszy budoveanedcinki
normalno- lub wskotorowe, zaréwno dla ruchu publicznego jak i zaigtk - wykorzysty-
wane tylko wewatrznie.

Zjawisko to dostrzega przemyst. Wypstije z coraz szergodferty skierowan do inwe-
storéw tego rodzaju. Obejmuje ona lekki i tani tgahwzdzenia techniczne, gotowe odcinki
toréow, mate mosty, sktadane zabudowania itp. Pajawsie ponadto wyspecjalizowane
firmy realizuppce kompleksowo nie tylko dostawy, ale buddipod klucz" a nawet pdiej-
sz eksploatag matych, lokalnych linii. Powstajprzedstbiorstwa o zaggu ogdélnopa-
stwowym, ktérych wyspecjalizowana dziatadtsprowadza gido eksploatacji lokalnych
linii - nieraz odlegtych od siebie i nie payganych wzadn spéjm siec. Szczegdlnie ma to
miejsce w Niemczech.
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Rozwoj "matych kolei", dotycce ich ustawodawstwo oraz pojawienie wiyspecjali-
zowanego przemystu taborowego wplynstymulupco take na tworzenie sikomunikaciji
miejskiej. Pod hastem "kolej lokalna"gsto zaczynaj sie pojawia& przedsgbiorstwa typo-
wo tramwajowe, szczegolnie tam, gdzie tramwaj wylZhpoza obgb obszaru jednej miegj-
SCOWGCI.

Gérnoslaska sie¢ tramwajowa powstata pierwotnie jako waskotorowa o przeswicie 785mm identycznym
z koleja publiczna. Na zdjeciu jeden z pierwszych 4-osiowych wagondw silnikowych ,Gérnoslaskich Kolejek”
typu Tw nr 11 (Foto: ze zbioru E. Konrada)

Tabela 2

Wybér danych dotyczacych kolei lokalnych w pierwszej dekadzie XX wieku

(W danych uwzgledniono przedsigbiorstwa tramwajowe powstate na bazie ustawodawstwa kole jowego)
Zrédio: Roll ,,Enzyklopadie des Eisenbahnwesens” wyd. 2 Urban & Schwarzenberg Berlin-Wien 1912-23

Kraj Rok Dtugos¢ linii Iloé(:' Przevyozy Przewozy
[km] zaktadow [min oséb/rok] [tys. Ton/rok]
Austria 1911 719 Bd 458,6 547,8
Belgia 1911 4670 179 Bd bd
Holandia | 1911 2414 79 184,6 1419,2
Rzesza 1912 135,7 32470,0
1913 11140 337
Szwajcaria | 1911 1692 146 154,1 1334,6
Wegry 1910 1074 bd 222,0 833,1

Rozwdj kolejnictwa o znaczeniu lokalnym zaznacg réwniez na dzisiejszych tere-
nach naszego kraju. Oczyeie, z uwagi na dawnprzynalenos¢ terytorialrg do ré&nych
organizmoéw pastwowych przebiegat on odmiennie.

2.1. Zabor rosyjski.

Najstabszy rozwdj kolei lokalnych zaugy@& mazna na terenie zaboru rosyjskiego.
Przyczyn tego faktu byto kilka. Samadzterytorialny miat stosunkowo niewielkie upraw-
nienia a terenowa administracjaaptwowa nie byta zainteresowana tego typu przedsi-
ciami. Przed kapitatem prywatnymszstato szereg istotnych ograniézé>odstawow jed-
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nak przeszkagldla rozwoju lokalnych linii w Kongreséwce, byta zezhobecna militaryza-
cja zycia. Wtadze wojskowe, w braku lokalnej komunikagjiatrywaty polepszenia naip-
wosci obronnych obszaru uwanego za przedpole Rosji. Tynt taktem naley ttumaczy
zauwaany do dz niedorozwdj nawet komunikacji miejskiej. W Krolegt Polskim jedy-
nie dwa miasta posiadaly sieci tramwajowe: £ddNarszawa. Tylko tete dwa érodki
otrzymaly w miag gesta sie¢ szynowych palczei podmiejskich. Poza tymi efemerydami,
nie liczac kilku przypadkéw uruchomienia konnego tramwajaywptawaty jedynie niepu-
bliczne kolejki przemystowe, nailgce do cukrowni, wapiennikéw itp. Tylko jeden z ki
odcinkéw - z Piotrkowa do Sulejowa przerodzi¢ 6v okresie do 1914 roku) w ogélnodo-
stepny srodek transportu.

Do wybuchu | wojnywiatowej na terenach zaboru rosyjskiego, wchogezh w obecne
granice pastwa powstato niecate 300 km linii, z czego pozard&amw i todzia tylko
19,5 km. Wszystkie lokalne koleje "Kongresowki" loudano jako wskotorowe, o przavi-
tach toru od 750 do 1000 mm. Budpw pdzniejsz eksploatag zajmowaly si spoiki
prywatne, czsciowo z udziatem kapitatu zagranicznego.

2.2. Zabér austriacki.

Pocatkowo budownictwo kolei lokalnych w Austrii, praveiopierato s na ogélno-
panstwowej ustawie kolejowej z 25.05.1880 roku, znoewj z dniem 18.07.1887 roku.
Dokument ten stat sipodstaw do uchwalenia przez poszczegélne parlamenty keajow
whasnego ustawodawstwa "kolejkowego". W dniu 251883 roku, jako drugi z prowincjo-
nalnych sejméw monarchii, Sejm Krajowy Galicji i d@merii oraz Wielkiego Kgstwa
Krakowskiego uchwalit ustagvnormupca rozwéj i dziatanie lokalnej komunikacji kolejo-
wej. Zobowizywata ona kraj do budowy linii bocznych, ktérychegbieg, po studiach,
zatwierdzony byt przez Sejm Krajowy. Zastraro, ze udziat funduszy krajowych w ogol-
nym budecie kadej z inwestycji nie mogt wynosiwiecej jak 2/3. Ustawa zarazem sktadata
na Kraj prawo nadzoru nad budpwpdzniejsz eksploatag tych kolei. Powotano w tym
celu "Krajowe Biuro Kolejowe"Srodki finansowe pochodzity z uchwalonego przez Sejm
wraz z ustaw - "Krajowego Funduszu Kolejowego", w zasteymajcego zagwarantowane
odpowiednie sumy w buetach krajowych poaavszy od 1894 roku.

Dzieki tym rozwigzaniom, Wydziat Krajowy zdotat uruchotmiwspotudziat kapitatéw
prywatnych i przeprowad&iw ciagu kilku lat budow tacznie 17 odcinkéw linii normalno-

i waskotorowych o dlugéei 888 km. Koleje te stanowity przegbiorstwa powotywane
w formule spétek akcyjnych.

Niezaleznie od rozwiazan krajowych, tworzono ogélnopatwowe rozwazania legisla-
cyjne: ustawy o kolejach #8zego rzdu z 31.12..1894 i 8.09.1910 roku. Przyznano w nich
szereg ulg podatkowych (nawet do 25 lat) oraz pileydw nowo buduicym sk kolejom.
Wydawane na bazie tych ustaw koncesje byly diug@etawet do 90 lat, z tynie po
uptywie terminu koncesji zastrzeno przegcie kolei na wlkasni& paistwa.

Osobn, forma pomocy Kraju i Pastwa byto udzielanie gwarancji czystych dochodéw
dla eksploatujcych koleje spétek, lub prawa do "rachunku zwto&2yli kredytowania
takich przedsibiorstw przez dyrekcje patwowej kolei.

W obecnych granicach Polski istrigjwie linie kolejowe wybudowane w ramach opi-
sanego procesu: Przeworsk - Dynéw oragckolejki bieszczadzkiej (odcinek tupkéw -
Cisna).

2.3. Zabor pruski oraz ziemie odzyskane po 1945 rok
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Najwicksze nasilenie budowy kolei lokalnych odnotéwealezy na terenach dawnych
Prus. Powstawanie takich przeghgzie¢ opierato st 0 postanowienia ustawy o kolejach
lokalnych z dnia 28.07.1892 roku. Ustawa ta, utzjienadzorcg role pastwa oraz kon-
cesjonowanie dziataldoi upraszczata jednak drogpostpowania oraz stosowata zath
do budowy kolejek publicznych przez samgly oraz osoby prywatne i przegsiorstwa
przemystowe. W stosunku do poprzednio stosowanemegy koncesje mima byto uzyska
na nizszym szczeblu administracyjnym - Prezesa Regendpowiednika dzisiejszego
wojewody. Wprowadzenie nowego prawa spowodowatoiigway rozwoj kolejnictwa.
Budowa kolei publicznych, dotychczas aligijaca pastwo, przeszta odtl rowniez w inne
rece. Inwestycjami komunikacyjnymi zagdy interesowa si¢ pojedyncze gminy, ich zaz-
ki oraz podlegte im przeddiorstwa komunalne, a ta osoby prywatne i przedbiorstwa
innych niz komunikacja bran

Nalezy dod&, ze procz budowy linii lokalnych na podstawie ustaw¥892 roku, réw-
niez paistwowy zarzad kolejowy przez caty czas stopniowo rozszerzatjsw@ o lokalne
pofaczenia.

Z innych niz paistwo inwestoréw, najbardziej znacym okazaly s organizacje ko-
munalne. To one byty,dolz wtascicielami w caldci badz udziatowcami w wikszej czsci,
powstalych palczer. Spon role odegrat kapitat prywatny, w tym wspomniane juyspe-
cjalizowane firmy zajmuice sé kompleksowo budow eksploatagj i dostava wyposae-
nia. Z innych witacicieli mazna odnotowa przypadki budowy linii przez zaktady energe-
tyczne upatrujce w kolei nowej sprzedg energii w innej - przetworzonej formie.

Na podstawie ustawy o kolejkach powstaty réwmektdre miejskie sieci tramwajowe.

Tabela 3

Wiasciciele, akcjonariusze lub eksploatatorzy kolei lokalnych w Prusach do 1918-1926 roku (przyklady)
Zrodto: Siegfried Bufe ,,Eisenbahnen in..."

tomy ze zbioru: ,,Ostdeutsche Eisenbahngeschichte" Bufe Fachbuch Verlag Egglham-Miinchen 1989

Organy panstwowe Kroélewsko-Pruski Zarzad Kolejowy: wiadze poszczeg6inych regencii
Samorzady Bydgoszcz; Gniezno; Gostyn; Gryfice; Jarocin; Kostrzyn; Koszalin; Kroto-
(powiaty, gminy, miasta): szyn; Legnica; Lebork; Opalenica; Pleszew; Rawicz; Stawno; Stupsk;

Szczecin; Smigiel; Sroda; Witkowo; Wyrzysk; Wrzeénia; Zgorzelec; Znin
Firmy prywatne o zasiegu | Lenz & Co GmbH (Lenz i Spétka Sp. z 00);

ponadregionalnym Ostdeutsche Eisenbahn Ges. Konigsberg (Towarzystwo Kolei Wschodnio-
niemieckiej w Krolewcu);

Oberschlesische Ueberlandbahnen GmbH Gleiwitz (Gorno$laskie Koleje
Lokalne Sp. z 0 o w Gliwicach);

Pommerische Landesbahnen AG (Pomorskie Koleje Krajowe, S.A.)

Podpisane przez Polsltraktaty i umowy midzynarodowe tylko w ograniczonym za-
kresie zmienity stosunki wtasgdowe kolei lokalnych.

W przypadku polskich, prywatnych linii publicznyghotazonych na terenie bytego za-
boru rosyjskiego nie zmienitoshic - nadal pozostaly one w ksztalcie dotychczasow
Pocatkowo jako prywatne pozostaty réwai&ujawskie koleje cukrownicze. Poszczegdélne
odcinki w okresie wojny patzone zostaly jednak w gkisze organizmy, tofepaistwo
dostrzegto w nich wany czynnik polepszenia komunikacji na terenie pagbaym kolei.

Po przeprowadzeniu negocjacji z poszczegolnymisidaelami wykupiono na rzecz PKP
czgsé tych linii tworzac sig8 waskotorowych kolei kujawskich.
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Pozostate natomiast po wojnie "lokalnegskotorowe kolejki wojskowe - jako budowa-
ne przez pastwowe stuaby zaborcoéw przeszty na wtasitopanstwa polskiego i albo roze-
brano je jako nieprzydatne albo powierzono do elapkji PKP, tam gdzie stanowity zna-
czacy czynnik transportu lokalnego.

Podobnie jak w przypadku Rosji, traktat z Austrie dotyczyt prywatnych (akcyjnych)
spoétek kolejowych w Matopolsce. Podpisane umowydzynarodowe nie zmieniaty nic
z dotychczasowych rozwian wiasnagciowych. Ponadto Skarb ustaw 30.01.1920 przel
wszelkie gwarancje finansowe i zobawménia Sejmu i Wydziatu Krajowego bytej Galiciji
i Lodomerii oraz Wielkiego Kgstwa Krakowskiego. Nie przgp natomiast zobowzan
paastwowych cesarskiej Austrii.

Ze wzgkdu na duay udziat pastwa w spoétkach kolei matopolskich a tekspore ich
znaczenie gospodarcze, Skarb do roku 1925 dokoylaipu wikszaciowych pakietow
akcji. W kilku przypadkach do lat trzydziestych zooo rokowania o catkowity wykup kolei
przez pastwo.

Nieco inaczej rozwizano sprawy whasrioi kolei prywatnych na terenach bytych Prus.
Linie prywatne w zargzie pastwa lzdace wtasnécia ogolnoniemieckich przedgiiorstw
transportowych przely w réznej formie PKP (na wiasié, lub poprzez stadium prednie:
przymusowy zarg paistwowy). W czterech przypadkach przeprowadzonoowdty wy-
kup. Spotki z kapitalem mieszanym - prywatnargaowym utrzymano w ksztatcie dotych-
czasowym, z tymze akcje dawnego patwa pruskiego obja Polska. W przypadku kolei
bedacych prywatm wlasndgcia przedsgbiorstw uznanych za polskie lub kolegdacych
whasnagcia komunalm - nie zmieniano struktury ich wias§w.

Podobnie jak rgdy paistw zaborczych, réwniei wlkadze polskie staraly szaintereso-
wa¢ rozwojem linii lokalnych kapitat prywatny i samady. Oparto s na ustawie z dnia
14.10.1921 roku o udzielaniu koncesji na kolegazne, normuacej stosunki Skarbu
z przysztymi wihdcicielami. Ale mimo przychylnego nastawienianpfwa, z powodu, jak
nalezy sadzi¢, trudnej sytuacji ogélnoekonomicznej nie bytozelgo zainteresowania t
forma inwestyc;ji.

Przez okres dwudziestolecia guizywojennego utrzymano w zasadzie stan posiadania

(prowadzono rozbudayw bardzo niewielkim zakresie) koleedncych whasnécia wiadz
komunalnych.

Tabela 4

Struktura wlasnosciowa kolei waskotorowych uzytku publicznego w ostatnich latach przed wojng
(przyjeto $rednig w roku dtugos¢ linii w km)

Zrédio: Maly rocznik statystyczny 1938 i 1939

za E. Brzosko ,,Rozwoj transportu w Polsce w latach 1918-1939" Szczecin 1982

Rok Panstwowe i w zarzadzie panstwowym Samorzadowe i prywatne
1930 2249 Brak danych

1931 2325 1390

1932 2382 1520

1933 2382 1490

1934 2228 1522

1935 2190 1386

1936 2220 1404

1937 2143 1384

1938 2125 1429
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Wyjatkiem w sferze kapitatu prywatnego byty inicjatyWgncernu energetycznego "Sita
i Swiatto" polegajce na budowie linii elektrycznych kolejek lokalnyehokolicach War-
szawy i w Zagibiu Dabrowskim. Przedsgbiorstwo to powotato specjalnie dwie oddzielne
spoiki do budowy i pgniejszej eksploatacji tych kolei: "Elektryczne Kjgldojazdowe" SA
dla linii Warszawa - Grodzisk/Milandwek i "Tramwaggektryczne w Zagbiu Dabrow-
skim" S.A. dla linii tramwajow midzymiastowych w Zagbiu : Dabrowa - Sosnowiec -
Katowice.

Zestawienie linii prywatnych przedstawiono wazaionej do tekstu tabeli.
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Tabela 5

Samorzadowe koleje waskotorowe trakcji parowej i spalinowej uzytku publicznego
we wiasnej eksploatacji wtascicieli

Zrédio: Maly rocznik statystyczny 1938 i 1939

za E.Brzosko ,,Rozwdj transportu w Polsce w latach 1918-1939" Szczecin 1982

rok dtugosé [km]
asnie-
Nazwa kolei Wiasciciel nadzér Obwarc wngia ¢ d 1 stycz-
(powiat) DOKP ru;:ﬁ'a koncesji Ipxeé nia
(planowa- e 1928
ny)
Kalisz-Turek-Opatowek kaliski i turecki | Warszawa 1916 - - 774
Powiatowa Kolej Sochaczewska | sochaczewski jw. 1922 - - 35,0
Pinczowskie Koleje Dojazdowe pinczowski Radom 1924 - - 151,0
Smigielska Kolej Powiatowa $migielski Poznan 1900 1950 59,8 52,4
Zninskie Koleje Powiatowe zninski jw. 1894 1954 76,3 76,3
Kolej Powlatowa KIotos2/™ | yrotoszyrski . 1900 1048 | 435 | 445
eszew
Grieznieriskie KOl Powialo- | - gnieznierisd . 1896 1956 | 818 | 708
Wrzesiriska Kolejka Powiatowa wrzesinski jw. 1898 1943 446 55,6
Sredzkie Koleje Powiatowe Sredzki jw. 1903 1960 110,6 115,6
Jarocinska Kolejka Powiatowa jarocinski jw. 1902 1951 54,0 54,0
Bydgoskie Koleje Powiatowe bydgoski Gdansk 1895 1954 109,0 109,0
Wyrzyskie Koleje Powiatowe wyrzyski jw. 1894 1954 167,5 151,0
Razem: 7471 992,6

Poza tymi inicjatywami prywatnymi nalg odnotowa fakt budowy kilku 4cznic
uspravyniaicych ruch na terenie Gornegdaska. Powstaly one staraniem i z funduszy
Sejmuslaskiego. Linie te po wybudowaniu przekazano PKP.

2.4. Po wybuchu Il wojnyswiatowej

Il wojna $wiatowa wprowadzita szereg zmian w stosunkach vasowych kolei lo-
kalnych. Na terenach okupowanych lub psegbnych do Rzeszy w zasadzie utrzymano
dotychczasowe rozazania, ale z ramienia wltadz okupacyjnych powotaiemreckich
zarzadcOw przedsibiorstw, faktycznie decydagych o bigacej dziatalnéci.

Na terenach zefych przez ZSRR natychmiast przeprowadzonmspeowienie wszel-
kich linii prywatnych.

Ponadto naley odnotowa fakt przejmowania w latach 1939-1940 na widgrmmstwa
niemieckiego szeregu kolei na terenach dawnej RzeBplnegoSlaska i Pomorza.

2.5. Okres powojenny.
Najwiecej zmian w dziedzinie wtasiéa polskich kolei lokalnych przyniosto zakecze-

nie Il wojny $wiatowej. Wynikly one zaréwno z przesuéigranic pastwowych, jak
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i z wprowadzenia nowego ustroju ekonomicznego. \iédiznie wkasnéci kolei nasipita
petna dominacja i monopol fistwa.

Tabela 6

Prywatne koleje waskotorowe uzytku publicznego w eksploatacii ich wiascicieli, rok 1928
Zrodto: Dziennik Ustaw RP nr 22 poz. 201 oraz ,,Dziesieciolecie PKP 1918-1928"
za E.Brzosko ,,Rozwdj transportu w Polsce w latach 1918-1939" Szczecin 1982

Nazwa kolei Wiasciciel Rok trakcja Dligees L i
(nazwa firmy) otwarcia Przed 11 stycznia
IW.S. 1928

Kolej Dojazdowa

Marecka Towarzystwo Akcyjne $ud9wy i Ek§ploataql 1907 parowa 310 336

(linia Warszawa — Drogi Zelaznej Dojazdowe;j

Radzymin)

Piotrkow - Sulejow |  Spétka Akcyjna Drogi Zelaznej Podjazdowej 1904 parowa 19,5 19,5

Warszawskie

Drogi Zelazne

Dqudoyv e Towarzystwo Akcyjne Warszawskich Drég

- linia wilanowska elaznveh Podiazdowvch parowa

~ linia gréjecka yeh Fodjazdowy 1892 440 | 470

— linia jabtonow- 1898 84,0 140,0

ska 1900 56,0 62,0

Bryznegx’mk - Towarzystwo Akcyjne Kolei Przewosk - Dynow | 1904 parowa | 468 | 468

Kolej Opalenicka Towarzystwo z ograp|czonqlodpoW|ed2|alnosmaL 1889 parowa 810 810

Kolei Opalenickiej

Kruszwica —

Jezyce - Piotrkow Towarzystwo Akcyjne Cukrowni "Kruszwica" 1919 parowa 26,0

Kujawski

Blelsko-Bialska - pio\cyo Bialska Spolka Elekiryczna i Kolejowa | 1895 | elektryczna | 5.2 5.2

Kolej Elektryczna ’ ’

Slgska Miedzy- Slasko-Dabrowskie Kolejowe Towarzystwo 1902 clekiryczna | 67,1 67.1

miastowa Eksploatacyjne Sp. z 0.0.

Tramnge Da- Tramwaje Elektryczne S.A. 1928 elektryczna 18,0

browskie

todzkie Koleje Towarzystwo AkcyjneILodzk|e Elektryczne Koleje 1901 clekiryczna | 61,1 76,6

Elektryczne Dojazdowe

Swiecianskie wykupiona

Koleje Waskoto- Towarzystwo Akcyjne 1893 parowa 145,0 przez

rowe Skarb

Mata Pastwa - Towarzystwo Akcyjne 1893 arowa 17,9 | nieczynna

Gniew - Walich Y Y P ' y

Razem: 658,6 628,8

Skarb pastwa na podstawie dekretu o mtkjy poniemieckim prze} wszelkie koleje
poniemieckie, w tym rowniewigkszas¢ kolei prywatnych. Poatkowo (rok 1945) koleje te
przechodzity pod przymusowy zatk paistwowy. Od przetomu lat 1947 i 1948 kolejnymi
"orzeczeniami Ministra Komunikacji" linie te stopmio przegto paistwo. Jednym

z ostatnich przetych przedsibiorstw poniemieckich byly "Pommersche Landesbahnen

AG". Przejcie wtasndci nastpito decyzj z dnia 10.09.1948 roku.
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Nieco pé&niej zakaiczono przejmowanie koleiedacych faktycznie przedsbiorstwami
tramwajowymi. Tok pospowania byt naspujacy: pocatkowo uchylano przymusowy
zarad pastwowy po czym przeddbiorstwa przekazywano poszczegélnym miastom
(np. dla "Hirschberger Tahlbahn" AG czyli tramwajéw Jeleniej Gorze z dniem
5.05.1949).

Na podobnych zasadach pkgej mienie polskich przeddiorstw kolejowych. Poc-
kowo - we wrzéniu 1944 roku w miar posuwania sifrontu i koniecznéci wykorzystywa-
nia kolejek do celéw wojskowych w sytuacjach teggmagajcych ustanawiano przymu-
sowy zarzd paistwowy w oparciu o przedwojearustave o komunikacjach w shibie
obrony Pastwa (dotyczyto to kolei Przeworsk-Dynéw - rozpgtzenie z dnia 15.09.1944
oraz Towarzystwa Warszawskich Kolei Dojazdowych.S.fozporadzenie z 20.09.1944).
W pdézniejszym okresie, od marca do lipca 1945, gdy nigrma byto znalé¢ uzasadnienia
"militarnego”, w stosowaniu przymusowego z@z pastwowego opierano &ina przepi-
sach dekretu z 16.12.1918 rokdiicego w wyciu przy przejmowaniu innych gati go-
spodarki przez pestwo. Dekret ten stosowano réwhaie dalszych decyzjach o przymuso-
wym zaradzie pastwowym, wydawanych do lipca 1946 roku.

Ostatecznie, po akcji "orzeazdinistra Komunikacji o przégiu na wkasnéc paastwa”,
prowadzonej w latach 1947-49 na identycznych waasichkjak w przypadku kolei ponie-
mieckich cad wlasnd¢ kolei lokalnych ohjto paistwo, ustaliwszy nad nimi zay@ PKP.
Odnotowad nalezy fakt upa@stwowienia réwnie odcinkéw kolei niepublicznych, stanawi
cych czsci upastwowionych przedsbiorstw brami przemystowych lub kych. Zdarzaty
sie przypadki uruchomienia na takim odcinku komunikaejblicznej (np. na cgci kolei
bieszczadzkiej).

Pocawszy od lat picdziesatych PKP przekazuje niektére koleje innym resor{umai-
stwowym - przede wszystkim Ministerstwu dnéctwa (w ten sposéb kolej bieszczadzka
stata st koleja lesna)

3. Podsumowanie.

Dzisiejsza, jednolita struktura wiasitd kolei trwa nieprzerwanie prawie gotlziesit
lat. Std jest to fakt uksztattowany ¥wiadomdci kilku pokolea, ktére nie znaj wczeniej
stosowanych, innych rozwdan. Struktura wilasniziowa kolei - jako wanego elementu
w zyciu pastwa byla, ksztattowana zawsze przez aktualiuacg polityczna i gospodar-
cza. Z reguly przygte rozwizania byly utrzymywane dtugo.

Obecne zmiany struktury wtasim kolei, che¢ odegcia od monopolu pestwowego §
nowdascia, ale nie wydaj sie, patrac z historycznego punktu widzenia, rozaaniem rewo-
lucyjnym. Wynikap z obecnie przytego ksztattu polityki p@stwowej dotyczcej take
narodowego przewmika kolejowego. Wydaje sijednak celowe staranne i rozwa prze-
analizowanie dotychczasowychédadczé w jakie obfituje stugicdzieskcioletnia historia
drég zelaznych w Polsce, tak, aby prayjmodel najlepszy, gwarantgly jak najlepsze
wykorzystanie istniecego potencjatu.

Wybitny niemiecki polityk - kanclerz Otto Bismarglowiedziat: wojny nie mgna po-
zostawi@ generatom. W dzisiejszej "wojnie" - o utrzymanieogodnego modelu sieci
komunikacyjnej w Polsce - nmima stwierdz#: kolei nie mana pozostawd tylko koleja-
rzom
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Smigielska kolej dojazdowa byta jedna z pierwszych kolei waskotorowych wydzielonych ze struktur PKP w 2002
roku i przejetych przez gminy. Kaliskie Stowarzyszenie Kolejowych Przewozéw Lokalnych zdofato utrzymac tam
przewozy towarowe i — dzigki dotacjom samorzadowym — takZe regularng komunikacje pasazerska. Na zdjeciu
waskotorowy ,szynobus” produkcji rumuriskiej MBxd2-228 na trasie Wielichowo-Smigiel jeszcze w malowaniu
PKP (Foto: J. Halor 1999)

Przetadownia z wagonéw waskotorowych na wagony normalnotorowe, stacja Huta Miasteczko Sl - ulegta likwida-
cji, zanim ktokolwiek pomyslat, ze mogtaby rozwigza¢ czeciowo problem tranzytu cigzkich samochodéw na
drodze Bytom-Tarnowskie Gory
(Foto: K. Soida 1985)
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Wolfgang Ewers

Gars¢ przemyslen o obecnej sytuacji kolei historycznych i turystycaych
w Niemczech, Wielkiej Brytanii i Polsce

ttumaczenie zezyka angielskiego: Jakub Halor

~Zachowywanie tradycji to nie gromadzenie popiotow,
lecz utrzymanie gorgcego ptomienia“
Jean Jaureés (filozof francuski; 1859-1914)

Whprowadzenie nowoczesnych pojazdéw trakcyjnych gomw, blyskawiczna elektry-
fikacja gtéwnych linii kolejowych we wczesnych lataszéédziesitych zapowiadaty nie-
uchronny upadek trakcji parowej w Wielkiej BrytaniiNiemczech. Jednak dopiero
w pé&znych latach osiemdziegych wycofano z regularnej sty ostatnie parowozy i za-
konczono reorganizagj stwby trakcyjnej. Wyjtkiem pozostaly koleje uskotorowe
w zaradzie Deutsche Reichsbahn — wschodnioniemieckichi ahstwowych.

Parowozy nieprzerwanie kréluja na waskotorowych kolejach niemieckich. Koleje dojazdowe docierajace
do gorskich kurortow skomunikowane sa z regionalnymi ekspresami.
Na zdjeciu stacja w Kurort Oybin w poblizu Zytawy/Zittau. (Foto: J. Halor 2002)

W tym czasie wielu entuzjastéw kolejnictwa pgdjsamodzielne dziatania na rzecz za-
chowania meliwie duzej liczby wartgciowych obiektéw, bowiem publiczne muzea
i towarzystwa kolejowe nie miaty dostatecznej wiedzmozliwosci rozpoznania, ktére
z nich g wartdsiciowe. Aby zachow&ate wazna cze$¢ historii przemystu i transportu dla
potomndci, wolontariusze zalyli liczne stowarzyszenia pozyskigg wycofane ze shby
lokomotywy i wagony do swoich kolekcji. W chwili ebnej ilgi¢ taboru utrzymywanego
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przez niezaline stowarzyszenia jest znacznieskgza od liczby lokomotyw i wagonéw
zachowanych w publicznych kolekcjach muzealnych.

Niektérzy entuzjéci zdotali zachowaé liczne obiekty historii kolejnictwa w kolekcjach
juz na dtugo przed wspomnianym, pozornie definitywnkmcem epoki trakcji parowej
w Wielkiej Brytanii i Niemczech. Pierwsze ich staia juz w latach piédziesitych ubie-
gtego wieku doprowadzity do zachowania kolasWotorowych w Wielkiej Brytanii, a tade
ich odbudowy oraz ponownego otwarcia dla ruchusiyoznego (Tallylyn Railway 1950,
Festiniog Railway 1954). Pierwsza normalnotorowsalikolejowa zachowana jako kolej
wytacznie historyczna rozpoega dziatalné¢ w roku 1960. Byta to Bluebell Railway, tak
w Wielkiej Brytanii. Te pierwsze z zachowanych wr&pie linii historycznych istnigjdo
dzi$ i odnosz sukcesy komercyjne.

W Niemczech pierwszlinie zabytkow otwarto DEV (Niemieckie Stowarzyszenie Ko-
lei) w roku 1966. Byta to linia z Bruchhausen-Vitsdo Asendorf w pohti Bremen, sta-
nowiaca fragment lokalnej sieci koleiaskotorowej, na ktérej wczriej zakaiczono ruch
pasaerski. Na przestrzeni lat liczba zachowanych hygtomych linii kolejowych w obydwu
krajach stale wzrastata. Na rok 2000 w Niemczethai® 440 historycznych linii, muzedw
lub kolekcji kolejowych, ktére posiadaty 4.000 lokotyw i wagonéw motorowych, nie
liczac wagonéw i pozostatego taboru kolejowego (pojgzaiyocnicze, naprawcze, drezyny
itp.). Z ogdlnej liczby zachowanych 827 lokomotyarpwych a 246 byto “pod pay’, czyli
w regularnym ruchu.

W ramach wschodnioniemieckiego stowarzyszenia mikdsv kolei dziatacze DMV
dbali o utrzymanie okionych lokomotyw i wagondéw, organizig ich zastosowanie
w regularnej stbie trakcyjnej. Rozmait@ lokomotyw i wagonéw zachowanych w dawnej
Niemieckiej Republice Demokratycznej stata sispaniatym uzupetnieniem sceny zabyt-
kowego taboru kolejowego w okresie zjednoczeniariide. Bardzo ogsto to widnie dzia-
tacze stowarzyszetworzyli podstawy oficjalnych projektéw zachowardabytkéw kolej-
nictwa.

Historyczne linie kolejowe spetnigjv zasadzie trzy zadania:

=  Zachowuj wazna cze$¢ naszej historii kultury, przemystu i transportua giotom-

nosci.

= Daja ludziom szans odpowiedniego i wieloptaszczyznowego zaaogeania w

przedstwziecie pozbawione podniet finansowych i zechia do pracy na zasadach
wolontariatu, patczonej ze zdobywaniem nowych umetejosci. Odnosi st to w
szczegolnéci do mtodziey.

=  Oferuja entuzjastom okagjdo realizacji swoich zainteresofivpoprzez zwiedzanie

ekspozycji muzealnych i przejazdy historycznymiipgami.

Gosémi kolei historycznych i turystycznychy svszyscy: dzieci, rodzice i dziadkowie;
cale rodziny, grupy, pojedyncze osoby i ocZpié — entuzjgci zwani te mitosnikami
kolei. Mtodzi zwiedzajcy s zainteresowani poznaniem przesetoDla niektérych z nich
jest to prawdopodobnie pierwszy kontakt z kal&tarsi ludzie przywotajdo paméci dni
swojej mtoddci i fascynujicy rozdziat historii pogpu technologicznego, ktéry ksztattuje
nasze industrialne spotedztwo od ponad 150 lat.

Jak dotychczas najelisz grups wsrdd zwiedzajcych stanowd rodziny. Dla nich wizy-
ta na historycznej kolei jest zwykle sposoberedzpnia wolnego czasu, niedeogrzyjem-
noscia, bardzo atrakcymdla dzieci. Widok pracagych lokomotyw jest dla nich niezapo-
mnianym przeyciem.

Kolejna grup gosci sa uczniowie. Koleje historyczne, w szczegdicidorytyjskie, ofe-
ruja szkotom “obstug edukacyjn”. Co wiecej, wzrasta liczba kolei historycznych oferu;j
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cych specjalne kursy prowadzenia lokomotyw, tagejod jednego do kilku dni, Pozwala to
entuzjastom na prama stanowisku maszynisty w okienym czasie. M sie sprawdzaj,
wynagradzanigspecjalnym “dyplomem”.

Bardzo wany aspekt stanowi zachowanie potrzebnej infrastinykpozwalajcej na
uruchamianie poggéw. Wiele kolei posiada nie tylko potrzebne torska, lecz rownie
budynki i wyposaenie (np. parowozownie, warsztaty, nastawnie czgdzenia do nawt
glania parowozow). §one wyatkowymi, zywymi skansenami. Natg podkréli¢, ze do-
brze opracowana koncepcja, ktéra zwraca szczegblmaz na widciwe odtworzenie nie
tylko lokomotyw i taboru, lecz rowniehistorycznego otoczenia i infrastruktury jest klu-
czem do sukcesu historycznej linii kolejowej czyzmum. Poza otrzymywaniem wsparcia
ze zrodet lokalnych, np. od konserwatora zabytkéw, festrodek do pozyskania funduszy
na zachowanie i odtworzenie historyczniezmgh elementéw historii transportu.

Bezrobotni ludzie na kolei historycznej - czy tuygznej - nie tylko znajgdnowe miej-
sca pracy, lecz tak zagcie, dajce im okaz¢ do dokonania czegaenacacego dla ogétu
spoteczastwa. Niektére historyczne i turystyczne kolejerojg prac ptatra. W wiekszdci
przypadkow g to stanowiska zaréwno dla gdnikéw, jak i sprzedawcow.

W roku 1994 restrukturyzacja kolei niemieckich utheita uzyskanie konces;ji przed-
siehiorstwa prowadzego przewozy kolejowe ta& operatorom, ktdrzy nie posiagajta-
snej linii czy torow. Wiele kolei historycznych wykzystato ¢ okazi uzyskania konces;ji
i rozpoczcia dziatalndci jako niezalene przedsibiorstwo. Przed 1994 rokiem takie koleje
byly prowadzone przez prywatne lub nigtawe towarzystwa kolejowe, ktérezjposiadaty
konces¢ ze wzgkdu na prowadzenie ruchu na wiasnej linii. Istniedevniez kilka kolei
historycznych posiadajych wtasn linie i koncesg kolei prywatnej.

Finansowanie kolei historycznych i turystycznychktjer@nicowane: wikszasé kolei
historycznych, szczegoélnie w zachodniegsck Niemiec prowadzi ruch od kwietnia do
pazdziernika raz lub kilka razy w miegiu. Od czasu do czasu oferaine pocigi parowe.
Zwykle maziwe jest wyczarterowanie takich pagbw przez osoby lub grupy. Podstawo-
wym zrédtem dochodu jest sprzedhiletow. Bardzo ogsto jednake zarabia sina sprze-
dazy ksiazek, pocztowek, przekek, napojow i pamiek w pocagu. Koleje brytyjskie
Z pewndcia dziataj bardziej profesjonalnie aniemieckie, prowadg w szerszym zakresie
handel. Publiczne i prywatne trusty, subsydia pmaymane przez wiladze publiczne
w Niemczech, a tae loteria narodowa w Wielkiej Brytanii, wspomagdjstoryczne linie
kolejowe.

Liczne koleje historyczne, szczegdélnie we wschgderesci Niemiec, prowadz regu-
larny ruch catoroczny, przewaie wywajac historycznych lokomotyw i wagonéw, pozosta-
jac w pierwszym rzdzie publicznymsrodkiem transportu. Dobrym przyktadem titaj
Koleje Waskotorowe Harzu (HSB) dolace najweksz, liczaca prawie 200 km dtugoi
siech waskotorows Niemiec. Ze wzgidu na ograniczanilo$¢ drég publicznych na znacz-
nym obszarze Narodowego Parku Harzu kolej jestrngalysrodkiem transportu. Dia
frekwencja w ruchu pagarskim na kolei parowej na szczyt géry Brocken trumnienie
nowoczesnych wagonéw motorowych na mniej oblegéingj bocznej w dolinie Selke,
przyczyniaj sic do ekonomicznego sukcesu catego systemu. Procz H&B prowadzi
pociagi specjalne z historycznym taborem dla entuzjastotostopami” — czyli zatrzy-
maniem pocigu w atrakcyjnych dla wykonania fotografii lubecia filmowego miejscach.
HSB oferuje take specjalne pakiety, zawiegag nie tylko bilet na poay specjalny, lecz
takze noclegi i positki. W ostatnim czasie dokonano ea@ewnej rozbudowy tej sieci.

W Polsce muzea kolejowe, a w szczegétndnistoryczne i turystyczne kolejeagie
jeszcze raczkuj Istnieje kilka wanych publicznych kolekgji, jak Muzeum Kolejnictwa
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w Warszawie czy skanseny w Chabowce, Jaworzghiskiej i Koscierzynie (skansen
w JaworzynieSlgskiej podlega w ostatnim czasie intensywnej dewpsta wzgidu na
brak opieki gospodarskiej ze strony ¥daiela - PKP — przypomnienie autora ttumacze-
nia). W Wolsztynie parowozyasuzywane do obstugi regularnych pagdéw. Niestety, mowi
sie ostatnio o redukcji ich zatrudnienia w awku z pogarszaga sie sytuacy ekonomicza
PKP.

Po niedawnym zamkegiu wszystkich polskich linii wskotorowych przez PKP
i przefciu znacacej czsci z nich przez gminy, przysaé tych kolei nadal stoi pod zna-
kiem zapytania. Nowi operatorzy tych linii stajaata w twarz z tak elementarnymi pro-
blemami jak kradziee szyn i dewastacja taboru przez wandali.

Te problemy w szczegéléd dotycza GornegoSlaska. Wana niegdy siet waskotoro-
wa po zakéczeniu obstugi przez PKP zostala w znacznejazozprzedana, lub tepozo-
stawiono ,nazer” bezkarnym w praktyce ztodziejom wait@mwe i zywotne jej elementy.
Najwazniejszymi pozostakziami Gornglaskich Kolei Waskotorowych g linia Bytom —
Tarnowskie Gory — MiasteczkBlaskie oraz gidwne warsztaty w Bytomiu Rozbarku, jak
réwniez cze$¢ lokomotyw i wagondéw towarowychzywanych na tej sieci w przesz.
Gléwnym widcicielem pozostatego mgku zostato miasto Bytom, ktére @ki dziatalndci
nowego operatora - Stowarzyszenia Gékgskich Kolei Waskotorowych (SGKW) utrzy-
muje ruch pocigéw turystycznych.

= Jak sprawi¢, by 150 - letnia tradycja Gdrndglaskich Kolei Waskotorowych zostata
zachowana?

= W jaki sposéb owocnie wykorzysté wieloletnie dégwiadczenia historycznych kolei
niemieckich i brytyjskich, aby osiagnaé sukces kolei historycznej?

Pierwszy wany i absolutnie konieczny do dlaszej dziatdlriokrok zostat wykonany
wraz z przejciem linii Bytom — Tarnowskie Gory — MiasteczBbaskie przez gminy. Lecz
réwnie wane jest utrzymanie linii. W przyszioi konieczne bda dalsze subsydia finanso-
we na utrzymanie nawierzchni, podtorza i licznydadumktéw w stanie nadgjym sk do
eksploataciji.

Rownie wane jest utrzymanie taboru, czyli naprawy ZAie i rewizyjne lokomotyw
i wagonow. Nieszegliwie pofaczenie pomidzy gtowra stach w Bytomiu i warsztatami
w Rozbarku, gdzie wykonywane mpgy¢ wszelkie prace, przestato istéies ciagu kilku
ledwie miesicy. Dla obserwatora zagranicznego kragiza@déw na tak olbrzynai skak jest
niewyobraalna! Ponowne ul@nie toru jest tu konieczhcia. Warsztaty w Rozbarkuas
wyjatkowym udogodnieniem, posiadaponadto ogromn wartas¢ historyczn. Podstaw
jest zachowanie ich budynkow i wypaésaia w stanie unidiwiajacym dokonywanie obstu-
gi i napraw lokomotyw i wagonow w przyszt. Konwersja warsztatow w czynne muzeum,
gdzie zwiedzajcy mog: obserwowd, jak wykonywane sa naprawy i czyrfobserwisowe,
powigkszy sukces tej kolei i wykreuje kolejieddto dochodu. Juw bliskiej przysziéci,
gdy Polska dajczy do Unii Europejskiej, pojawisimozliwosé uzyskania funduszy z pro-
gramow wspieragcych regionala turystyle (np. program LEADER).

Obecnie poegi 3 zestawiane z wagondw osobowych przebudowanych:glavek
i prowadzone przez lokomotyspalinow.. To rozwhzanie jest w zasadzie zadowats.
Jednake powinno by wziete pod uwag zatrudnienie wagonéw motorowych w przypadku
mniejszej frekwencji i pozyskanie parowozu. Rgciz trakcp parows przycihgaja jak ma-
gnes entuzjastow kolejnictwa. Kilka parowozéw Gdétaskich Kolei Waskotorowych jest
zachowanych w muzeach lub postawionych jako pomwikioznych czsciach Gornego
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Slaska i innych miejscach w Polsce. Pozyskanie tdklkgmotywy, jej odbudowa do stanu
czynnego i péniejsze wykorzystanie jest kolejnym ivgym krokiem dla zabezpieczenia
przyszigci tej kolei.

Linia Bytom — Tarnowskie Gory — Miasteczktskie biegnie w pobiu kilku waznych
zabytkéw historii przemystu GornegSlaska. § posréd nich kopalnia zabytkowa
w Tarnowskich Goérach i stacja w Bytomiu-Karbiu atona niezliczonymi zabytkami prze-
mystu. Dobrym pomystem mogtaby dkooperacja z muzeum i organizacja specjalnych
wycieczek dla zwiedzagych zainteresowanych techaikPowinno si takze rozway¢
uruchomienie poagdéw z postojami w interesagych miejscach, gdzie przewodnik infor-
mowatby paszeréw o obiektach widzianych po drodze.

Kolejnym potencjalnynzrédtem przychodu jest prowadzenie kurséw dla masajw —
amatoréw nie tylko z Polski, ale i z zagranicy.

Jak na razie, pagarowie nie mog wspierd kolei kupupc przekski, napoje, ksizki,
pocztowki itp. w pocigu lub na stacjach.

Wzdtuz linii sa miejsca interesage dla turystow lub shace rekreacji, jak zalew Che-
chto w poblizu MiasteczkaSlaskiego, odwiedzany latem przez wielligo W tym przypad-
ku lokalne media powinny otrzyragrecyzyjne informacje o rozkladzie jazdy pmmw,
aby umaliwi ¢ ludziom przesiadki z samochodoéw do pgcd. Powinny réwnig zost&
wyznaczone dogodne parkingi.

Aby umazliwi ¢ klasom szkolnym zwiedzanie kolei lub warsztatévpramczych, po-
winny zost& opracowane specjalne programy edukacyjne dlangkhl szkét. Wptynie to
nie tylko na lawinowy wzrost ilosci pasaxéw, lecz hdzie rownie szerzej promowasana
kolej.

Poza potrzebkooperacji z lokalnymi muzeami i atrakcjami tuggstnymi nie powinno
zapominad sie 0 wspotpracy z zagranicznymi historycznymi i tayggnymi liniami kolejo-
wymi. Obecnie nie ma miejsca wymiana takich infocjnaPowrdcenie do wykonywania
napraw taboru w warsztatach w Rozbarku zaoferowalallejna dobg perspektyw na
przyszig¢.

Dogodne poteenie linii kolejowej w duej aglomeracji katowickiej jest szansktoérej
nie powinno s stract. Parafrazujc cytat z pocatku:

Bytoby smutno zgromadziedynie popioty!

Przypis autora ttumaczenia: jako zasadtym tekécie przyjto ttumaczenie frazy ,preserved railways”
— dostownie ,koleje zachowane, chronione”, jakolgje historyczne”.

41-



POPRAWA
JAKOSCIPRACY
NASZYM
OBOWIAZKIEM

Wewnatrz hal warsztatowych w Rozbarku (Foto: W. Ewers, lipiec 2003)
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Marek Potulich

Rola kolei waskotorowej w promowaniu waloréw turystycznych
Tarnowskich Gor

Szanowni Pastwo,

W ciagu ostatnich lat Tarnowskie Goéry zmieniawdj wizerunek. Miasto dglace nie-
gdys zapleczem dla gérnictwa zmuszone bylo, wazii z restrukturyzagj przemystu
wydobywczego, dostosowaie do nowych warunkoéw i znaté dla siebie nowe drogi roz-
woju. W zwiazku z tym wtadze miasta postanowity skiipk na ukazaniu Tarnowskich Goér
jako miasta o bogatej historii i tradycji; miastaaicyjnego turystycznie,edacego zielo-
nym zapleczer§laska.

Majac na uwadze powstate dotychczas inwestycje palegaj.in. na poprawie ukladu
komunikacyjnego i budowie Parku Wodnego oraz bk&kibolomitéw Sportowej Doliny
w Bytomiu, a take posiadane walory historyczne takie jak Kopaln@édoy@kowa Rud Sre-
brongnych, Sztolnia Czarnego Pgia, Patac w Rybnej, zabytkowsdmieicie oraz przy-
rodnicze takie jak Rezerwat Segiet, Rezerwat BukBeptySl., dolina Dramy i wyrobisko
po kopalni dolomitéw, dziatania promocyjne miastm&entruy sie przede wszystkim na
ukazywaniu Tarnowskich Gor jako $srodka o duej atrakcyjndci turystycznej
i rekreacyjnej. Z méla o turystach odwiedzgych Tarnowskie Géry, jak réwnieo miesz-
kancach, w roku 2002 opracowana zostata ,Trasa na evekEk ,Trasa..." ukazuje najcie-
kawsze miejsca i najginiejsze krajobrazy Tarnowskich Gér i okolic.

o E 8 : -

Pociag turystyczny relacji Tarnowskie Gory Wask. — Bytom na szlaku w Reptach (Foto: J. Kufa, 23.02.2003)

Punktem wy4cia dla opracowania ,Trasy..." byta przebiegaj przez Tarnowskie Goéry
linia kolei waskotorowej, ktorej jeden przystanek znajdujepsizy Kopalni Zabytkowej Rud
Srebronénych, a drugi w centrum miasta. Przy tworzeniu shra.." wzito pod uwag
mozliwosci techniczne wagondéw kolejki, ktére pozwalaja przeweenie paszerow wraz
z rowerami. Wiénie dzeki temu, ze z kolei wiskotorowej mog korzyst& rowerzyci,
glbwnie z myla o nich opracowano w Referacie Promocji &z Miejskiego
w Tarnowskich Gérach dwa warianty ,Trasy na weeKefglen z nich przeznaczony jest
dla tych os6b, ktére chgpodziwi& przyrod: Tarnowskich Gor i okolic, a drugi dla tych,
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ktorzy chcieliby odwied# miejsca zabytkowe naszego miasta i nagiziej okolicy. Kolej
waskotorowa stata siwiec baz dla utworzenia nowych tras obejrcych nieodwiedzane
dotad zaktki Tarnowskich Gér. Musimy sobieswiadomi, ze wezet kolejowy, jak i kolej
waskotorowa g waznymi elementami historii Tarnowskich Gor; kolej tjiesieodhczr
czescia naszego krajobrazu i turystycezatrakci.

Dzieki opracowanej na bazie przebiegu linii kolejki gbie na weekend" tuigi odwie-
dzapcy Tarnowskie Géry magpoznad nie tylko historé miasta; mog takze odnalé¢
informacje o wielu ciekawych miejscach w okolicy.

Z drugiej strony maj oni mazliwo$é zapoznania giz unikalmy w skali kraju przyrod.
Wymieni tu naley takie pomniki przyrody jak jesiony rogte w Bobrownikact$laskich
czy egzotyczne okazy drzew w parku repeckimeKizirzygotowanej , Trasie na weekend"
turysci mogy odnalé¢ tak pekne zalgtki ziemi tarnogoérskiej jak Rezerwat Segiet, Park
w ReptaclSlaskich, dolir; rzeki Dramy i wiele innych. Dzki stworzonej na bazie przebie-
gu linii waskotorowej "Trasy na weekend" obserwujemyzéakvicksze zainteresowanie
tarnogorzan i mieszkadw okolicznych miast i wsi turystykrowerowa. W znacznym stop-
niu zwigkszyta st che¢ do poznawania urokéw najbéizej okolicy, a take do poznawania
historii. Mozna wic powiedzi€, ze kolejka, ktéra statasidla nas bozcem do opracowa-
nia 'Trasy.." stata sirdwnoczénie elementem budowanigislejszych wezi tarnogoérzan
Z miastem.

Szanowni Pastwo,

Dzieki kolei Tarnowskie Gory mogtly sikiedys rozwijac. Dzisiaj sptacamy ten kredyt,
nie dajc odef¢ w zapomnienie kolejce twareej histore naszego miasta. Kolejaskoto-
rowa data nam impuls do poszukiwania innego spojezea Tarnowskie Goéry i opracowa-
nia ciekawych tras turystycznych. W Tarnowskich &&br robimy wszystko, aby pokaza
ze kolej waskotorowa dalej stty miastu. Tym razem w innej roli - jako atrakcjaytstyczna.
Taki stan rzeczy chcemy utrzytha

Bocznica kolei waskotorowej w kopalni dolomitu ,Bobrowniki” (Foto: Z. Pielecki, 1977 r.)
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Whioski z I-go Ogolnopolskiego Seminarium pgéwigconego kolejom vgskoto-
rowym zorganizowanego w ramach Jubileuszu 150-leci@drnoslaskich Kolei
Waskotorowych

Opracowano na podstawie zapiséw Komisji WnioskéwiBarium:
Piotr Chylinski — Fundacja Polskich Kolei ¥8kotorowych

Daniel Kiper — Fundacja Wieku Pary

Krzysztof Soida — Stowarzyszenie Mitokéw Kolei

1. Brak zrownowaonej polityki transportowe] erdu stanowi podstagwipadku transportu
szynowego, a w szczegokud kolei lokalnych w Polsce.

2. lIstnieje pilna potrzeba wprowadzenia zmian do tekistawy o transporcie kolejowym
prowadacych do zrénicowania kosztéw uzyskania licencji na wykonywapieewo-
z6w orazswiadectw bezpiecZstwa przez podmioty gospodarcze eksplagtiji za-
rzadzapce kolejami lokalnymi o znaczeniu historycznym irygtycznym, w tym
w szczegOInéci kolejami waskotorowymi.

3. Nalezy rozpoca¢ zdecydowane dziatania przeciwko dewastowaniu raikolejowego.
Mozna to realizowé poprzez skuteczne egzekwowanié jstniepcego prawa przez
wymiar sprawiedliwéci oraz stworzenie dodatkowych procedur unigimeajacych
ten proceder. Waa jest rownig wiasciwa edukacja spotecastwa w dzielnicach
biednych.

4. Niezwtocznie nalgy rozpocaé proces skutkagy wpisaniem Gorndaskich Kolei
Waskotorowych (GKW) do rejestru zabytkow wojewodztkgskiego.

5. Pierwszorzdnego znaczenia nabiera koniecgn@agospodarowania hal i terenu
otwartego warsztatéw naprawczych GKW przy ul. Briglzej 27 w Bytomiu. Pod-
stawowym celem jest zachowanie zabytkowego chanakiieiektow i ocalenie ich wy-
posaenia. Jeda z mazliwosci zagospodarowania wydaje: Sirganizacja na tym tere-
nie wydarzé kulturalnych oraz statej ekspozycji muzealne;.

6. Konieczne jest zabezpieczenie przebiegu liniskotorowej rozkradzionej w ostatnim
czasie na odcinku Bytom Mk.-Lagiewniki-Przetadownia-Pole Pétnocne-Rozbark-
Warsztaty Naprawcze. Odbudewego poiczenia nalgy zrealizowa, gdy opanowany
zostanie problem kradz infrastruktury linii kolejowych. Brak tego pgdzenia ogra-
nicza maliwosci napraw taboru w oparciu o posiadaneadeenia, a w szczegolém
uniemaliwia garaowanie i prowadzenie napraw taboru letniego w siezpimowym,
naraa tabor na czynniki atmosferyczne i dzialdthevandali. Rozszerzenie w przy-
sztdsci oferty kolei waskotorowej o obstugwschodniej cgsci Bytomia umaliwi uru-
chomienie przystankéw w tagiewnikach, przy Osiefltdi Bozka i rezerwacieZabie
Doty, przy kopalni w Rozbarku (stycznego do przgktalinii tramwajowej Katowice-
Bytom) oraz kécowego przy ul. Brzesskiej w poblizu Warsztatéw, na ktérych tere-
nie uktad torowy pozwala na dogagemiare czota pocigu prowadzonego lokomoty-
wa.

7. Nalezy pozyska srodki na przebudowtuku w Tarnowskich Gorach, aby uptiovi ¢
przejazd diych wagonéw osobowych na odcinku Tarnowskie GorgsiczkoS|a-
skie.

8. Brak tablic informacyjnych wzdiuuczszczanych drog regionu uniestiovia znacznej
czesci spoteczastwa poznanie i korzystanie z GKW. Najezadb& o skutecza re-
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10.

11.

12.

klame, w tym informacg wizualm w miejscowdciach lezacych na trasie przebiegu ko-
lei. Znaki informacyjne powinny lysporadzone zgodnie z zasadami stosowanymi w
przypadku oznakowania innych waloréw krajoznawczy@toponuje si hastpujace
mlejsca w ktorych naly ustawt znaki informacyjne:
Muzeum GKW — od ulic Siemianowickiej, Witczaka oBzezihskiej,
=  Przystanek Bytom \sk. — od dworca autobusowego oraz w giaj podziem-
nym dworca PKP
Stacja Bytom Karb \Ask. — od ulicy Wroctawskiej, Reja
Przystanek Bbrowa Miejska — od ulicy Strzelcéw Bytomskich
Przystanek Sucha Gora — od ulicy Strzelcéw Bytoofski
Przystanek Repty Kopalnia Zabytkowa — od drogi BytoTarnowskie Gory,
Stacja Tarnowskie Gory ¥gk. — od obwodnicy miasta, od rynku, od stacji PKP
i przy rondzie wsrédmiesciu.
=  Stacja Miasteczk8laskie Wask. — od rynku
= Dodatkowo rozktad jazdy i mapka doja do pobliskich przystankéw koleiaw
skotorowej powinny b§ umieszczone w okolicznych miejscach atrakcyjnyech t
rystycznie (Kopalnia Zabytkowa, Sportowa Dolinaurai informacji miejskiej)
oraz na miejskich dworcach komunikacji autobusaviRi{P.
Nalezy opracowd i wydrukowa niewielkie foldery reklamowe, a naphie dostarcza
je do okolicznych miejsc atrakcyjnych turystyczrb@yr podréy w regionie, kraju i za
grania.
Nalezy opracowd program regularnych imprez z wykorzystaniem kelgskotorowej,
w miare mozliwasci wspdlnie z samoszlami i innymi organizacjami
Nalezy zacigni¢ wspoétprag z podmiotami zajmagymi sk turystyk i rekreacy oraz
edukacj regionaln.
Nalezy rozwazy¢ zasadné& powotania ogolnokrajowej organizacji reprezendaj
przewanikéw i zaradcédw kolei vaskotorowych.
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Wybrane komentarze i wnioski obserwatoréw zagranicaych

Dave Meller - Welsh Highland Railway (Walijska Kp{gorska, Wielka Brytania)
tlumaczenie zp. angielskiego: Jakub Halor

Imprezy takie jak ta mugzby¢ planowane z odpowiednim wyprzedzeniem $Wiad-
czenie nauczylo nage najlepsze efekty medialne daje informacja w gziascach dla
entuzjastow kolei (w Wielkiej Brytanii jest ich k&), a te maj dos¢ diugie terminy wydaw-
nicze, sid szczegoly dotyexe imprezy powinny hyim dostarczone co najmniej na dwa
mieshce wczéniej. W Wielkiej Brytanii przyglo sig, ze pelne detale na temat planowane;j
imprezy & znane z 3-4 miegiznym wyprzedzeniem.

Bylismy pod wraeniem ogromnej iléci gosci, ktérzy odwiedzili Rozbark w sobgt
13 wrzénia. Mamy nadziej ze pomae to Stowarzyszeniu w nayzianiu dobrego kontaktu
z lokalm, spotecznécia. Odczulémy jednak,ze ta znakomita okazja zaprezentowania Gor-
noslaskich Kolei Waskotorowych szerokiej publiczéc nie zostata wykorzystana najeie.
Zadrukowana dwustronnie kartka formatu A4,zploa w formie zgrabnej ulotki, powinna
by¢ wreczana kademu wchodzcemu na teren warsztatéw, wéf@ajac zwiczle histore
powstania tej kolei i warsztatéw, a #akplany przysztego funkcjonowania. Doszedtem do
wniosku,ze pewnie trudno bytoby to sprzeédimdziom, zaangawane bytyby w to pewne
koszty, ale tego typu ulotki w przesgbd wykonywal§my po prostu dap kartki kilku na-
szym wolontariuszom, z ktorych i@y wykonywat pewna liczb kserokopii(piekny oko-
licznasciowy folder zostat wydany i rozszedt @i catym prawie nakladzie 2000 egzempla-
rzy, jednak mina go byto otrzyma jedynie w Biurze Promocji Bytomia na bytomskim
Rynku, gdzie nie wszyscysgie mogli dotrzé — red.)

Zaskoczyt nas fakte jedynymi wydawnictwami jakie nioa byto otrzyma odwiedza-
jac Karb byly okolicznéciowe kartki pocztowe. Na imprezie tego rodzajugamizowanej
w Wielkiej Brytanii roitoby s¢ od stoisk sprzedawcow ofeqoych ksiazki, czasopisma,
pamaitki, koszulki, czapki czy cokolwiek innego. Progtezedmioty jak diugopisy, kubki,
odznaki itp. z wydrukowanym logo mioa zakupi relatywnie tanio, a dajone rozsdny
zysk. Kshzki i czasopisma w Wielkiej Brytanii dagysk rzdu 25% z ceny sprzeglg wiec
warto je sprzedawa Skonstatowadimy, ze nasza sprzedavaha s w zaleznosci od pory
roku, i w czasie wakacji szkolnych jestey w stanie sprzedaznaczce ilosci dzieckcych
zabawek — czy to zabawkowych lokomotyw z klasycamedobranocki ,Parow6z Tomasz”
(ktore nadal sprzedapic u nas w wielkich iléciach) czy nawet zwyklych traktoréw, samo-
chodzikow itp. W czasie specjalnych imprez obok smigo stoiska kolei historycznej
z pamitkami i gadetami, zwykle widzi si inne stoiska, na przyktad sklepéw modelarskich,
ludzi sprzedajcych ksazki czy chociaby napoje i przeiski, ktérzy ptag za wynagcie
miejsca, w ten sposob przynasavieksze zyski.

Mysle, ze wianie r@&nica w podejciu komercyjnym jest w ogoéle najgkisz z r&nic,
jaka dostrzegamy porailzy kolejami brytyjskimi i polskimi (dotyczy to PsKi w ogdle, nie
tylko tej imprezy na Gornyrfilasku). Na WHR (Walijskiej Kolei Gorskiej) nasze zsmwva-
ne przychody ze sprzedai cateringu s trzykrotnie wiksze od przychodéw agjanych ze
sprzeday biletow. Wianie zyski z tej dodatkowej dziatalfm sa tym, co umdliwia
w znacznym stopniu pokrycie kosztéw utrzymania gaakei. Mam nadziej, ze odbierze-
cie te komentarze jakozyteczne, a wypowiedta nie zabrzmiata jak krytyka. Widzigty
wiele oznakswiadczcych o Waszym profesjonalnym poét#jyi do kolei. Domylamy sk
wielkosci pracy, ktog trzeba byto wilay¢ we wznowienie jej ruchu, i §# mozemy odniéc¢
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te sytuacg do Wielkiej Brytanii, £ ogrommn, prag wykonata relatywnie mata grupa ludzi.
Pragniemy serdecznie pogratul@wa/am zebrania w cadé naprawd imponupcej ilosci
wydarzeér w czasie tych uroczystoi.

Wolfgang Ewers — Stowarzyszenie Mitokow Kolei w Paderborn (Niemcy)
ttumaczenie zg. angielskiego: Jakub Halor

=  Pochgi z trakcp parowa przychgaj jak magnes entuzjastéw kolejnictwa. Kilka paro-
wozow Gornglaskich Kolei Waskotorowych jest zachowanych w muzeach lub posta-
wionych jako pomniki w rénych czsciach GornegoSlaska i innych miejscach
w Polsce. Pozyskanie takiej lokomotywy, jej odbudado stanu czynnego i fdiejsze
wykorzystanie jest waym krokiem dla zabezpieczenia przyselotej kolei. Naley
wzia¢ pod uwag zatrudnienie wagonéw motorowych w przypadku maigj$rekwen-
cji.

= Linia Bytom — Tarnowskie Gory — Miasteczi§baskie biegnie w pobtu wielu wa-
nych zabytkéw historii przemystu Gérne@taska. Dobrym pomystem mogtaby by
kooperacja z muzeami i organizacja specjalnych egzek dla zwiedzagych zaintere-
sowanych technik Warto rozway¢ uruchomienie poggéw z postojami w interesij
cych miejscach, gdzie przewodnik informowatby pasaw o obiektach widzianych po
drodze.

=  Kolejnym zrédtem przychodéw mae by prowadzenie kurséw dla maszynistow —
amatoréw nie tylko z Polski, ale i z zagranicy.

= Pasaerowie chktnie wspieraj koleje historyczne kupuag przelgski, napoje, ksizki,
pocztowki w pocigu lub na stacjach.

=  Wzdtuz linii sa miejsca interesage dla turystow lub shace masowo rekreacji, jak
zalew Chechio w pobiu MiasteczkeSlaskiego, odwiedzany latem przez wielusgo
W tym przypadku lokalne media powinny otrzyéymecyzyjne informacje o rozktadzie
jazdy pocagow, aby umeliwi ¢ ludziom przesiadki z samochodéw do pgci. Powin-
ny réwniez zostad wyznaczone stosowne, dogodne parkingi.

=  Aby umaliwi¢ klasom szkolnym zwiedzanie kolei lub warsztatowprasczych, po-
winny zosté opracowane specjalne programy edukacyjne dlangkhlszkoét. Wptynie
to nie tylko na lawinowy wzrost ifzi pasaerdw, lecz khdzie rownie szerzej promo-
wa¢ samy kolej.

= Poza potrzebkooperacji z lokalnymi muzeami i atrakcjami tuggetnymi nie powinno
zapomina sie 0 wspotpracy z zagranicznymi historycznymi i tayggnymi liniami ko-
lejowymi.

=  Powrécenie do wykonywania napraw taboru w warsekata Rozbarku datoby dobre
perspektywy na przyszié (ustugi dla licznych kolei wskotorowych w krajach Unii
Europejskiej)
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